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PRIRUCKA PRO MONTAZ A
POUZITI

STRATOS 07 ::.

ZACHRANNE BALISTICKE PADAKOVE SYSTEMY
RADY MAGNUM

UZivatel tohoto systému je povinen se seznamit s touto priruckou !

Prectéte si tento navod pozorné a cely a to jesté diive nez zacnete jakkoliv manipulovat se
zachrannym systémem, nebo nasednete do letadla, kde je zachranny syst¢tm MAGNUM
zabudovan!

Z néavodu se dozvite jak se zdchrannym systémem bezpecné manipulovat , aby vas , nebo
vase okoli neohrozil na zivot¢ a jak jej spravné nainstalovat aby spravné fungoval.

V neposledni fadé se dozvite, jak a pfi kterych situacich jej pouzit, aby vdm zachranil zZivot.



DULEZITE UPOZORNENI!

Firma Stratos 07 si vyhrazuje pravo k vypovézeni zaruky za bezchybnou funkci systému
MAGNUM a ziika se jakékoliv zodpoveédnosti za bezpecnost a ohroZeni osob manipulujicich
se systtmem MAGNUM a tietich osob v ptipadé nedodrzeni nize uvedenych pokynt k
obsluze a manipulaci se zdchrannym padakovym raketovym systémem!Pfed manipulaci se
zachrannym systémem MAGNUM je kazdy povinen se seznamit s pfipojenym manualem k
montazi a obsluze!Krom¢ uvedenych upozornéni v manuélu je povinen drzitel zdchranného
systému respektovat zvlast¢ dulezité pokyny uvedené nize!

CO JE ZAKAZANO

1) Jakakoliv jind manipulace se zachrannym systémem, nez je uvedena v pfirucce je
zakadzana

2) Zachranny systétm MAGNUM neni povoleno za zadnych okolnosti rozebirat a jinak
Demontovat!

3) Rozebiratelné ¢asti zachranného systému jsou zapecetény cervenou barvou, Logtitem
(zajistovaci lepidlo na spojovaci materidl), pojistnym dratem, které se nesmi porusit !

4) Pred montazi je zakdzano se systémem mifit na osoby v okoli nebo na vlastni t¢lo a je
nutno se zachrannym syst¢émem MAGNUM zachézet jako s pyrotechnickym zatizenim,
podobn¢ jako s odjisténou zbrani! Zakazuje se jakékoli osobé pohybovat se ve sméru
vystielu!

5) Je zakézano zachranny systém provozovat po uplynuti doby 6-ti let nebo po dobé
pouzitelnosti vyznacené na Stitku vyrobce a po uplynuti Zivotnosti 18-ti let u zdchrannych
systému se sliderem a 15-ti let bez slideru, kdy je nezbytné provést kontrolu systému a
vyménu uréenych dilt u vyrobce !

6) Pii vytazeni letounu z evidence je provozovatel zdchranného systému MAGNUM povinen
toto oznamit vyrobci, ktery provede nezbytné kroky k likvidaci zachranného systému
nebo znovuuvedeni zachranného systému MAGNUM do ob¢hu.

7) Je zakazéano pievazet zdchranny systém jinak, neZ v originalnim pfepravnim boxu. Rukojet’
musi byt zajiSténa zameckem s vystraznym praporkem!

8) Jakykoliv transport zachranného syst¢ému MAGNUM naptiklad na kontrolu je uZivatel
systému povinen piedem toto oznamit vyrobci.

9) Je zakazéano skladovat zachranny systtm MAGNUM pii jinych teplotach nez 14 —24 °C a
pfti vlhkosti vzduchu 35-73 %.

10) Je zakdzano zachranny syst¢ém MAGNUM vystavovat vysokym teplotam, tvrdym
naraziim, mechanickému poskozeni, kyselindm, agresivnim chemikaliim, dlouhodobému
skladovéani v nadmérné vlhkosti nebo praSném prostiedi.

11) Je zakdzano zachranny syst¢ém MAGNUM montovat na vibrujici ¢asti letounu jako jsou
motorova loze nebo podvozky letadel!

12) a) zachranny syst¢tm MAGNUM (plechovy nebo laminatovy kontejner) musi byt uchycen
k rdmu letounu minimélné ¢tyfmi Srouby M6 G8 tak, aby nedoslo k jeho neplanovanému
uvolnéni, nebo aktivaci.

b) Systém Softpack se zachycuje k ramu letounu padakovou $iilirou o pevnosti minimalné 150
kg. K nasitym dvéma paskiim popruhu ke kontejneru. Jeho véha vSak musi spocivat na
pripravené podlozce.Raketnice se uchyti podle typu rakety ¢tyfmi dodanymi Srouby (M6
G8) / neplati pro raketnice piivaiené ke kontejneru, nebo oto¢né, které jsou uchyceny
napevno od vyrobce jinym zptusobem/

13) U letadel, nebo sportovnich 1étajicich zatizeni, musi byt spoustéci rukojet’ zachranného
systému MAGNUM mimo dobu letu opatfena zamkem nebo jinak zabezpecena proti
nahodnému spusténi!V zajisténém stavu musi byt vzdy opatiena varovnym praporkem
dodavanym vyrobcem!



-3

14) Po uplynuti 6-ti leté Zivotnosti systému je ptivodni raketovy motor znovu naplnén, nebo
vyménén za jiny, repasovany nebo za novy.Vrchlik je vyvétran a znovu zabalen. Cely
zachranny systém je podroben revisi a uveden do bezvadného stavu a uvolnén do
provozu. Zachranny systém se sliderem na dobu dalSich 6 - ti let, bez slideru na dobu 5-ti
let. Uzivatel je pfi revisi nebo po pouziti systému povinen piredlozit garancni list, ktery
obdrzel pti prodeji. Je zakdzano pred odeslanim raketovy motor neodborné aktivovat,
nebo n¢jak jinak do n€j zasahovat, ¢i jej rozebirat. Mohl by vas a vase okoli ohrozit na
zivote!

15) Je
dol.

zakazano umistovat zachranny systétm MAGNUM tak, ze osa vystielu by smétovala
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CAST 1. SPECIFIKACE ZACHRANNEHO SYSTEMU
MAGNUM A DALSI DULEZITE INFORMACE

Viézeny zadkazniku,

Blahoptejme Vam ke koupi Vaseho nového zachranného systému MAGNUM. Vybral
jste si vyrobek, ktery jak véfime, dosahuje nejvyssi kvality svého druhu a ktery prosel na
zékladé rozhodnuti Ceského batiského wiFadu naroénymi statnimi zkouskami ve Statni
¢eské zkuSebné zbrani a streliva, zkouskami pro dopravu vybusnin podle klasifikace
OSN -RID, ADR, ADN a IATA-DGR a obdrzel certifikaci typového vyrobku vydanim
typového prikazu LAA CR na zakladé povéfeni Utadu pro civilni letectvi § 81 odst. 2
zakona ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi ze dne 21.3.1998 ,

némeckou certifikaci DULV Nr. R 21/ 01 —1 Deutscher Ultraleichtflugverband dne
10.1.2001 a DAEC. Dale certifikaci pro dovoz a pouziti v USA.

Zachranny systém MAGNUM byl certifikovan Statnim némeckym ufadem BAM.

Nase firma STRATOS 07 Vam nabizi zachranny systém nové generace, ktery je aktivovan
pomoci raketového motoru. Systém je ur€en pro zachranu posadky vcetné letounu. Zachranné
systémy Magnum jsou urceny pro 1-2 mistné zavésné kluzaky, motorovy paragliding,
ultralehka letadla, ultralehké vétrong, tfidu experimental a S LSA. Vyrobek je certifikovan u
LAA CR ,v USA , DULV a DAEC Némecko, Ssec Francouzské asociace UL a spliuje
podminky pro prodej raketovych systémd.

Firma STRATOS 07 sidli v Praze, Ceska Republika. Personal je vam na plny Gvazek k
dispozici zodpovédet vase dotazy souvisejici s instalaci a dotazy technického razu, tykajicich
se zachrannych systémi MAGNUM.

Provozni hodiny: Po — Pa od 9,00 do 16,00 hod.

Ke kontaktu pouZijte tuto adresu: STRATOS 07 s.r.o.
Mgr. Josef Straka
Sidlo: Na Folimance 13,

Praha 2
PSC 120 00
Ceska republika

Vyrobna: Zilinska 17
Kamenné Zehrovice
PSC 273 01

Tel/Fax: ++420 312 658 151

Mobil: ++420 603 416 872 E-
mail: straka@stratos07.cz
www.stratos07.cz




DEALERI:

Zapadni Evropa
Junkers Profly Gmbh
Halle Junkers
Flugplatz Kulmbach
D-95326 Kulmbach
Deutschland

Tel.: 0049 9221 879312
0049 9221 5444
Fax: 0049 9221 879313

e-mail: Junkers Profly GmbH@T-Online.de

USA a JiZzni Amerika
Mr. Josef Bostik

1333 Aventura Way
Melbourne

Fl 32940 - 1942

U.S.A.

Tel.: 001 321 9603438
001 321 7510142
e-mail: info@magnumparachutes.com

Afrika — Grotepass
Jan Grotepass
Durbanville

P.O.Box 233

7550 Cape Town
South Africa

e-mail: jan@grotepass.co.za

Litva, Estonsko, Loty§sko — Aero
Aeroteka Ltd.

Tomas Kuzmickas

Paluknys Aerodrome

Trakai District.

21013 Lithuania

Tel. +370 6 0040040
Fax:+ 3705 2612059
e-mail: tomas@soaring.lt

Polsko — LLZ
Przedsiebiorstwo "L-Z"
Mgr.Inz. Ladislav Zaparka
Ul.Wincentego Pola 26
21-040 Swidnik

Eu Vat P1739-040-51-09

TEL. +48 81 7515702
e-mail: lz@lz.pl
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CAST 2. UZITi ZACHRANNEHO SYSTEMU

Zachranné systémy Magnum Vam davaji Sanci zachrany z krizovych letovych situaci i
z malych vySek. Vyplati se je pouzit témér v kazdé kritické situaci!

2.1. Situace pri ktervch je mozné zachranny systém Magnum pouZzit:

1) Vysazeni motoru nad ¢lenitym terénem: kde neni moZzno bezpecné pfistat. Zachranny
systém Magnum musite aktivovat v¢as s ohledem na jeho technické parametry zvlasté se
zietelem na minimalni vysku pouziti definovanou vyrobcem! ( V ptipad¢, ze mate pred
pristanim Cas, vypnéte veskeré elektrické obvody a zaviete hlavni uzavér paliva, nebo
pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva méné!)

2) Ztrata kontroly nad letounem: a) vlivem technické zdvady b) nezvladnuti pilotdze za
nepiiznivych meteorologickych podminek c) nezvladnuti pilotdze z jinych divodu.
Zachranny systém Magnum musite aktivovat v€as s ohledem na jeho technické parametry a
minimalni funkéni vysku pouziti! Pozor na silny vitr! Po dosednuti opust’te neprodlen¢
letoun! ( V piipad¢, Ze mate pied pfistanim Cas, vypnéte veSkeré elektrické obvody a zaviete
hlavni uzavér paliva, nebo prepnéte na tu nadrz, kde je paliva méne¢!)

3) Pii zdravotnich problémech pilota takového razu, které mu znemoziuji bezpecné
pokracovat v letu (infarkt atd.).

V takové situaci aktivaci Magnum provede pilot, nebo spolucestujici, ktery musi byt o funkci
zachranného systému pred letem poucen! K rozhodnuti k aktivaci musi dojit v dobé co
nejkratsi, avSak pokud je to mozné s ohledem na volbu bezpecného mista pfistani!

Tato situace mimo jiné zdivodiuje umisténi aktivacni paky systému na takovém misté, aby
byla lehce dosazitelna z obou sedadel, nebo instalaci dvou aktivacnich pak, zvlaste pti
usporadani pilotl, kdy sedi za sebou! ( V ptipadé€, Ze mate pied pfistdnim Cas, vypnéte
veskeré elektrické obvody a zaviete hlavni uzavér paliva, nebo prepnéte na tu nadrz, kde je
paliva méng! )

4) Ztréta orientace pilota vlivem Spatnych meteorologickych podminek, hrozba stietu

s prekdzkou, pfi Spatné viditelnosti, mnoZzstvi paliva neumoziiuje dosahnout bezpecného
mista pfistani.

Je-1i to mozné aktivovat zachranny systém nad takovym prostorem, kde nejsou na zemi
piekazky typu elektrického vedeni, budovy, skaly, atd...

Dodrzet minimalni doporuc¢enou vysku k aktivaci vaseho Magnum. Pozor, pfi Spatném pocasi
a viditelnosti vase odhady mohou byt velice zkresleny! To plati dvojnésob pfti létani v zimé v
zasnézené krajiné! ( V piipadé, Ze mate ptred pfistanim Cas, vypnéte veskeré elektrické
obvody a zavtete hlavni uzavér paliva, nebo piepnéte na tu nadrz, kde je paliva méng!)

5) Mechanické zédvada znemoziujici bezpecné pokracovani v letu a bezpecné pristani. Se
systémem Magnum jsou evidovany zachrany pii destrukcei vrtule, vysazeni motoru po startu,
v malé vySce, vysazeni motoru v malé vySce nad méstskou zastavbou, zablokovani fizeni,
ztraté fidicich ploch, ztraté kiidel pfi vlétnuti do prostoru turbulence za silnym stihacim a
bombardovacim letounem, pfi ztraté nosnych ploch vlivem prolétavani oblasti se silnou
turbulenci na vysoké rychlosti, pti padu letounu vlivem vzniku silné namrazy, atd.

Ve vsech téchto a podobnych piipadech se posadky zachranily diky jejich okamzitému
rozhodnuti aktivovat zdchranny syst¢ém Magnum.
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Myslete na to, Ze v piipadech naruSeni aerodynamiky vaseho letounu a to zvlaste
asymetrického charakteru, mize dojit k takovému rezimu letu, kdy vam odstfedivé sily béhem
padu zabrani v jakémkoliv pohybu pazi a tedy i aktivaci zdchranného systému! ( V ptipad¢, ze
mate pied pfistanim Cas, vypnéte veskeré elektrické obvody a zaviete hlavni uzavér paliva,
nebo piepnéte na tu nadrz, kde je paliva mén¢!)

Situaci pfi kterych je mozno GspéSné pouzit zachranny systém je daleko
vice. Avsak pokyny, které uvaddime vyse je mozné na n¢ aplikovat.

2.2.Povinnosti vlastnika a pilota letounu patireného zachrannvm systémem
Magnum:

Majitel ¢i pilot si musi kompletné precist tuto ptirucku jesté pred instalaci MAGNUM na
letoun nebo pred letem s letounem, kde je zdchranny systém Magnum instalovan! O funkci
zachranného systému musi byt poucen i spolucestujici! Za pouceni spolucestujiciho odpovida
pilot.

Pozor! Nerespektovani pokyni uvedenych v tomto manualu vas miiZe stat Zivot!

CAST 3. INFORMACE O ZACHRANNEM SYSTEMU
MAGNUM, POPIS JEHO FUNKCE

Zachranné systémy fady Magnum jsou feSeny tak, aby jejich konstrukce s rezervou
zabezpecCovala bezchybnou funkci a davala co nejvétsi Sanci na zachranu bez jakychkoliv
nasledkl. Vrchliky padakt jsou podle typu vytahovany specidlné zkonstruovanymi a
vyladénymi raketovymi motory. Doba potiebna k jejich vytazeni se pohybuje od 0,6 — 1,2 s
(podle typu raketového motoru zachranného systému a aktualni teploty prostiedi v dob¢ jejich
pouziti). Raketovy motor je umistén v raketnici. Po jeho aktivaci, aktivaéni klickou, je pohyb
prostiednictvim bowdenového vedeni pfenesen mechanicky na bici zatizeni, které aktivuje
dvé zépalky a ty népln v raketové komote. Vlivem prudkého hoteni napln€ dochazi k tvorbé
plyna, které pod vysokym tlakem unikaji z raketové komory ven, dochazi k pohybu rakety
smérem z letounu. Ta prordzi specidln€ uzptisobeny kryt otvoru v potahu letounu. Raketa je
opatfena fezacim hrotem, ktery jeji prinik usnadituje mék¢imi materialy. Plyny vychazi ven,
tazné lano rakety uvoliiuje uzavér kontejneru padéku. Z kontejneru je vytahovéan padak
chranény ¢echolem. Po jeho vytazeni dochazi ke shrnuti ¢echolu( vaku vrchliku) a k naplnéni
vrchliku.

Padaky v zachrannych systémech Magnum jsou konstruovany tak, aby k jejich naliti
dochézelo v dobé co nejkratsi, ale s maximalnim moznym utlumenim razu pii naplnéni
vrchliku. Je tfeba mit na zfeteli, ze zachranné systémy konstruované na vyssi rychlosti, maji
dobu otevieni delsi. Musi se otevirat plynule a postupné tak, aby dochéazelo k postupnému
snizeni rychlosti a co nejmensimu pietizeni.( dynamickému razu)

3.1. Typy provedeni systému

1) Systémy Magnum se dodédvaji v provedeni, kdy jsou zalisovany do duralového valcového
kontejneru zakrytého krytem, s raketnici pfipevnénou napevno na ném, nebo s pohyblivou
raketnici, se kterou je mozno mifit do stran. Kontejner se pfipeviiuje prostiednictvim dvou
nerezovych paski a nerezového univerzalniho prismatického drzéku k letounu ¢tyimi Srouby
M-8. ...



2) Systém v provedeni Softpack ma padak umistén v latkovém kontejneru. Ten je na zadni
¢asti opatfen dvéma na nékolika mistech proSitymi popruhy, které¢ umoziuji pfichyceni

k letounu za variabilni mista popruhu, kterd vyhovuji konstrukci toho kazdého letounu, kam
ma byt zabudovan. Kontejner musi byt uchycen na kazdé¢ strané minimalné ve dvou mistech,
celkové tedy minimdln€ na Ctyfech a to pevnostni paskou, popruhem ¢i $iitirou o min.
pevnosti 100 kg kazda. Ty musi byt peclivé zajistény proti uvolnéni!

Softpack by mél leZet na podlozce, aby nebyly jeho zavésy nadmérn€ naméahany.

Raketnice s raketou se upeviiuje ¢tyfmi Srouby M-5 k tuhé konstrukci letounu. Propojeni mezi
padékem a raketnici je zajiSténo ocelovym taznym lanem ve tvaru ,,V*. Takze lano rakety je
spojeno s vytaznym lanem padaku Sroubovatelnou pevnostni karabinkou. Aktivaéni rukojet’
je spojena s odpalovacim zatfizenim raketového motoru vysoko pevnostnim bowdenem
opatienym uvniti teflonovym povrchem. Bowden této konstrukce zabezpecuje hladky chod
lanka uvnitf a brani v dostate¢né mife ndhodnému odpaleni systému v diisledku jeho
nechténého zatizeni (ptisobenim vngjsi silou,

Slapnutim, atd...).

3) Systém umistény v laminatovém kontejneru je urcen pro plovakové letouny. Raketnice je
flexibilni a uchycena na zadni sténé kontejneru.

3.2. Odpaleni zachranného systému Magnum

Pted letem béhem ptedstartovnich tikonti a po dobu trvani letu musi byt zachranny systém
odjistén! Nezapomeiite z aktiva¢ni klicky odstranit zamek ¢i pojistny kolik!

Zatazenim za aktivacni klicku dojde k jejimu uvolnéni z bezpecnostni pojistky drzaku.
Nasleduje volny bezpecnostni chod v délce cca 3— 5 cm. Béhem pokracovani v zatahu
nartistd mirny odpor do maximalni sily 12 kg. Pohyb pfenaSeny bowdenovym lankem

k odpalovacimu zatizeni natahuje mechanické bici zatizeni. To, kdyZ se dostane do horni
uvraté, kdy je bici pruzina maximalné stla¢ena, spousti udernik, ktery aktivuje zaZzeh dvou
zéapalek a ty iniciuji zdzeh posilovace zazehu a hoteni TPH ( tuhé pohonné hmoty).

Celé toto zafizeni je navrzeno tak, aby fungovalo spolehlive, bylo co nejjednodussi a bez
zbytecnych konstruk¢nich komplikaci. Pti odpéleni raketového motoru z néj nic neodpada (s
vyjimkou plastové vymezovaci vlozky a gumové krytky raketnice, chranici raketu pred
vodou). Zpétny raz na raketnici je minimdalni, neni nutné instalovat zadné opatifeni na
odvedeni plyntl z raketového motoru. Kfivka hofeni raketového motoru je nastavena tak, aby
vytazeni padaku probéhlo co nejrychleji a s dostateCnou rezervou. Zachranny systém
Magnum je konstruovan tak, ze postupné vytahovani vrchliku raketovym motorem je
urychlovano piisobenim aerodynamickych sil pii pohybu letounu. Tato konstrukce napomaha
Vrchlik ukryty ve vaku vrchliku je raketovym motorem razantné vytazen mimo letoun
spole&né se §fitirami a zavésnym lanem. Cechol (vak vrchliku) se z vrchliku shrnuje smérem
k polovému otvoru a pies néj tak, aby se vrchlik hladce a symetricky a poZzadovanym
zpiisobem naplnil a to jak pfi nizkych, tak i vysokych rychlostech. Tato konstrukce zamezuje
chaotickému nalévani vrchliku a brani jeho poskozeni. Eliminuje jeho mozné poskozeni
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béhem vytahovani z letadla pti aktivaci a redukuje nepfiméfeny naraz pii jeho otevieni,
omezuje asymetrické nalévani vrchliku.

U nékterych typt padaki se redukuje nepfiméiené pretizeni pii otevieni za pomoci slideru. Po
vyhofeni raketovy motor zlstava viset na vrchliku. Okoli neni ohroZeno padajici raketou.
Poskozeni vrchliku raketou vlivem jejiho zahtati zabranuje prekryti rakety vakem vrchliku, ke
kterému dochazi kratce po vyhoteni raketového motoru, respektive v ¢asovém intervalu, kdy
je cela souprava natazena a do vrchliku zacal proudit vzduch. Vak vrchliku je zhotoven

z materialu se zvySenou odolnosti proti Zaru.

Pozemni zkouska funkce ZS Magnum 300
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K naplnéni vrchliku dochéazi postupné tak, aby pfi jeho otevieni na letoun neptsobily takové
sily, které¢ by jej mohly poskodit. Ke zpomaleni padu dochazi vlivem postupného nalévani
vrchliku.Ten postupné zvétSuje sviij objem a vlivem plisobeni aerodynamickych sil dochazi
k postupnému snizovani rychlosti a k minimalizaci narazu pfi jeho otevieni.

Je dilezité, aby kazdy z bodl letounu, kde je vrchlik ptipoutan, vykazoval minimélni pevnost
5G!

Funk¢ni letova zkouSka zachranného systému Magnum 450 SSP
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3.3. Minimalni u¢inna vySka pro pouziti zaichrannvch systému Magnum

Zachranné systémy typu Magnum 450, Magnum 250, atd..., ve kterych jsou pouzity padaky
bez slideru se stiedovou $itirou, jsou konstruovany pro letouny s nizkou maximalni rychlosti.
Tyto se oteviraji velice rychle a jsou ucinné pti zachranach i z velmi malych vysek.

Je tfeba si vSak uvédomit, ze GspéSnost zachrany v malé vysce bude vzdy zaviset na
soucCiniteli vasi horizontalni a vertikalni rychlosti v dob¢é pouziti vaseho zachranného systému.

Padaky konstruované na vyssi rychlosti, zvlasté vSak ty bez sttedové $iiliry na max. rychlost
260 km/h, 300 km / h a vyssi, se budou otevirat déle, aby postupné zbrzdily pad letounu

z vysoké rychlosti a neptekrocily pfipustné ndsobky pevnosti na ichytné body v letounu tak,
aby nedoslo k jejich destrukci nebo vytrzeni.

Je tfeba mit na zfeteli, Ze v krizové situaci je tieba zachranny systém aktivovat v€as. V mnoha
krizovych situacich dochézi velice rychle k ubytku vysky a strmém nartstu rychlosti. Tyto
faktory snizuji velice radikalné Sanci na zachranu. Doporucuje se aktivovat zachranny systém
ve vyskach nad 200 m nad zemi! AvSak i v menSich vySkach vam mize zdchranny systém
Magnum zachrénit Zivot.

Se systémem Magnum jsou registrovany zachrany i z velmi malych vysek. Pozor! Pti aktivaci
ZS ve vyskach pod 200 m nad terénem vétSinou nedochazi k uplné stabilizaci kyvu po
otevieni padéku a posaddka miize byt ohrozena narazem o zem. Vrchlik také nemusi byt Gplné
naplnén a dostate¢né¢ redukovat klesani.

Avsak na zaklad¢ dosavadnich dlouholetych zkusenosti je tieba konstatovat, Zze zdchranny
systém Magnum muze fungovat i ve velmi malych vyskach a zachranit tak lidské zivoty.

V nouzi se tedy doporucuje aktivovat zachranny systém Magnum i v podlimitnich vyskach. I
tehdy poskytuje zna¢nou Sanci na zéchranu!

3.4. Jaky typ ZS Magnum instalovat do kterého letounu

Zachranné systémy Magnum jsou vyrabény pro letouny riznych hmotnosti a pro rizné
maximalni rychlosti. Idedlni volba zachranného systému by méla byt takova, aby se jeho
parametry vesly do letové obalky letounu na ktery ma byt instalovan. Pro pomalé letouny je
tfeba instalovat zachranny systém na takovou povolenou max. rychlost a hmotnost, ktera
odpovidé technickym parametrim daného letounu. Nedoporucuje se instalovat zdchranné
systémy, které¢ jsou konstruovany na vyznamné vyss$i max. rychlosti a hmotnosti nez vykazuje
letoun kam ma byt zachranny systém instalovan. Dtlezita je i volba typu kontejneru.Zde
zalezi na volb& mista instalace zachranného systému v letounu. O vhodnosti vybéru a zpiisobu
zabudovani spravného typu zdchranného systému je tieba se poradit s vyrobcem ¢i
autorizovanym dealerem firmy Stratos 07.
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ZACHRANNE SYSTEMY

Zachranné padakové systémy pro UL

- NN . . Nl |
3 = ” -
Magnum 250 250 300 300 Speed 450 450 Speed
Softpack Softpack
Max. pov. zatiZzeni v kg 250 250 300 300 475 475
V max. km/hod. 150 150 220 220 160 260
Hmotnost syst. v kg 8 7,15 8,5 7 12,5 13
Rozméry vmmdx 8§ xv J187+52x |280x165x270| B187+52x [270x160x300|F206+52x587(3206+52x587
518 518 210x140x450
Cas otevfeni pfi V max/ s 3 3 3 3 2,8 3
Max.pretizeni kN 12 15 15 15 22,5 23,7
Klesani v m/s s maximalnim 6,3 6,3 5,5 55 55 6,2
povolenym zatizenim
Sleider no no ano ano no ano
Druh kontejneru duralovy latkovy duralovy latkovy duralovy duralovy
Vrchlik
Plocha v m? 66 66 66 66 102 102
Prebalovaci interval rokd 5 5 6 6 5 6
Balistické zafizeni
Typ raketového motoru Magnum 450 [Magnum 450{Magnum 450 |Magnum 450| Magnum 450 | Magnum 450
Magnum 250
Celkovy impuls tahu pfi 20°C 0,303kNS
Aktivace Mechanicka
Doba hoteni pfi 20°C 0,57 £+0,03 | 0,57 £0,03 | 0,57+0,03| 0,57 +£0,03 | 0,57 +0,03 | 0,57 +£0,03
Certifikovano DULV DULV DAeC DAeC DULV DULV,LAA
L . N .
® @
Magnum 450 Softpack | 450 Speed 501
Softpack
Max. pov. zatizeni v kg 475 475 475
V max. km/hod. 160 260 300
Hmotnost syst. v kg 6,7 10,5 9,65
Rozméry vmmd x§ xv 280 x 160 x 390| 280x160x410 |240x190x350
200x190x480 |280x160x385
Cas otevfeni pfi V max/ s 2,8 3 3
Max.ptetizeni kN 22,5 32 23,7
Klesani v m/s s maximalnim 5,5 6,2 7
povolenym zatizenim
Sleider ne ano ano
Druh kontejneru latkovy latkovy latkovy
\Vrchlik
Plocha v m? 102 102 86
Prebalovaci interval roku 5 6 6
Balistické zarizeni
Typ raketového motoru Magnum 450 | Magnum 450 |Magnum 450
Celkovy impuls tahu pfi 20°C 0,303 kKNS
Aktivace mechanicka
Doba hofeni pfi 20°C 0,57+ 0,03 0,57 +0,03 | 0,57 +0,03
certifikovano DULV DULV DULV




Zachranné padakové systémy pro kateqgorii Experimental
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Magnum 601 650 800 1200 1220 1800
Max. pov. zatiZzeni v kg 759 600 800 1200 1200 1800
V max. km/hod. 320 250 250 250 250 260
Hmotnost syst. v kg 13 17 19,5 33 33 38
Rozméry v mm 250x200x430| 270 x195 |2 pcs. M 501| 3 pcs M 501 | 2 pcs M 601 | 3 pcs M601
x610
Cas otevieni V max/ s 3 3 3 3,2 3 3,5
Max.pfetizeni kN 30 31 35 60 60 90
Klesani v m/s s maximalnim 7 55 6,7 7 6,5 7
povolenym zatiZzenim
Sleider ano ano ano ano ano ano
Druh kontejneru latkovy latkovy latkovy latkovy latkovy latkovy
\rchlik
Plocha v m? 130 150 172 258 260 390
Prebalovaci interval roku 6 6 6 6 6 6
Balistické zafizeni
Typ raketového motoru
Celkovy impuls tahu pfi 20°C | 0,539 kNS | 0,464 kNS | 0,464 kNS | 0,539 kNS | 0,539kNS | 0,702 kNS
Aktivace Mechanicka
Doba hofeni pfi 20°C 0,86 +0,03 | 0,86 +0,03 [ 0,86+0,03| 08 | 086 [ 0,88+0,04
Zachranné padaky pro kategorii letounu S - LSA
- L /‘ N
zihale | e
Magnum 450 Speed | 450 Speed 450 SP-L 601 S-LSA | 601 S-LSA-L
Softpack
Max. pov. zatiZzeni v kg 500 500 500 607 607
V max. km/hod. 260 260 260 290 290
Hmotnost syst. v kg 13 10,5 10,9 13 13,4
Rozméry v mm 3206+52x587| 280x165x410 | 520x310x200 | 245x195x430 | 520x310x200
250x170x490
200x195x510
Cas otevfeni V max/ s 3 3 3 3 3
Max.pretizeni kN 23,7 23,7 23,7 33,81 33,81
Klesani v m/s s max. 6,2 6,2 6,2 7 7
povolenym zatiZenim
Sleider ano ano ano ano ano
Druh kontejneru duralovy latkovy laminatovy latkovy laminatovy
Vrchlik
Plocha v m? 102 102 102 130 130
Prebalovaci interval roku 6 6 6 6 6
Balistické zarizeni
Typ raketového motoru Magnum 450 | Magnum 450 | Magnum 450 | Magnum 600 [ Magnum 600
Celkovy impuls tahu pfi 0,303 kNS 0,303 kNS 0,303 kNS 0,539 kNS 0,539 kNS
20°C
Aktivace Mechanicka
Doba hofeni pfi 20°C 0,6 0,6 0,6 0,86 0,86
Certifikovano ASTM —F 2316-{ ASTM —F 2316- | ASTM —F 2316- | ASTM —F 2316- [ASTM —F 2316-
08 08 08 08 08
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Zachranné systémy pro paragliding a zavésné létani

Plus 25 31 34 35 48 66
System

Max. pov. zatizeni v kg 920 100 125 100 150 300
Klesani v m/s s maximalnim 55 55 55 55 5,5 5,5
povolenym zatizenim

V max. km/hod. 150 150 150 150 150 150
Hmotnost syst. v kg 2,7 3,2 3,5 3,4 4 4,9
Rozméry (mm) 200x280x80 | 210x290x80 [220x300x90| 210x290x80 (240x320x100|260x340x110
Vrchlik

Rozmér (m2) 25 31 34 35 48 66
Prebalovaci interval 3 3 3 3 3 3
(mésice)

Certifikovano LAA LAA SHV DULV LAA LAA

Zachranné systémy pro paragliding a zavésné létani aktivované raketovym motorem

Magnum Magnum 250 Magnum 250
Plus 140 container softpack
System
Max. pov. zatizeni v kg) 140 300 300
Klesani v m/s s maximalnim 6,5 6,3 6,3
povolenym zatiZzenim
V max. km/hod. 140 150 150
Hmotnost syst. v kg 3,9 8 6
Rozméry (mm) 280 x120x400 | F187+52x 518 | 280x165x270
Druh kontejneru latkovy latkovy textilni
Vrchlik
Rozmér (m2) 34 66 66
Prebalovaci interval roka 3 5 5
Balistické zafiizeni
Typ raketového motoru Magnum 250 R| Magnum 450 Magnum 450
(Magnum 250)
Certifikovano DULV DULV DULV

Firma Stratos 07 vyrabi lety a praxi ovéifené zachranné systémy fady MAGNUM.

Pti jejich aktivaci raketa razantné prordzi za timto ucelem pfipraveny otvor v letounu a

s dostate¢nou rezervou vykonu vytahuje velice rychle a postupné cely padak. Béhem tohoto
procesu je vrchlik chranén vakem vrchliku pted posSkozenim,které by mohlo nastat pii
ptipadném kontaktu s prinikem v letounu, nebo troskami letounu. Vak vrchliku pak
zabezpecuje postupné a symetrické plnéni vrchliku vzduchem.
Kazdy zachranny systém je konstruovan tak, aby k jeho otevieni doslo v dobé co nejkratsi a

rdz pii otevieni neohrozil pevnost konstrukce letounu ani posadku.
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Zachranné systémy Magnum se uzaviraji do riiznych kontejneri :

1) plechovy vélcovy kontejner

2)laminatovy kontejner krabicového typu

2) softpack(latkovy kontejner)

Tazné lano rakety (spojovaci lano) je uzpiisobeno tak, ze pii aktivaci raketovy motor svym
tahem otevira viko kontejneru ¢i chlopné softpacku. Uvoliuje slozeny padak, ktery je velice
rychle vytazen mimo letoun, kde dochazi k jeho otevieni.

3.5. Aktivace zachranného systému Magnum:

Odjisténa aktivaéni klicka zachranného systému se uchopi a tdhne linearné s trubkovitym
uchytem.

Me¢la by byt v letounu nainstalovana tak, aby pilot tahnul smérem k sobé&! Tahem za rukojet’
dochazi k jejimu uvolnéni z lizka bezpecnostniho pruzného koliku. Nasleduje 3-5 cm
volného chodu. Poté nartistd odpor az do sily cca 8 kg. Tahem za klicku dochazi k pohybu
lanka v bowdenu, ktery je opatfen teflonovou kluznou vrstvou. Lanko je uchyceno na druhém
konci za bici mechanizmus rakety. Ve chvili kdy se vlivem tahu za lanko dostane bici zatizeni
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do horni uvraté a pruzina uderniku je stlacena na maximum, dojde k uvolnéni stlacené
pruziny. Pruzina s dernikem prostednictvim dvou kladivek iniciuje dvé zapalné patrony. Ty
aktivuji zazeh zazehovace, ktery iniciuje hoteni TPH( tuhd pohonnd hmota).

Plyny vychazejici z rakety peclivé vytrimovanou tryskou Zenou raketu vpted. Ta opusti
raketnici a za lanko, které je pfichyceno za jeji zadni ¢ast tahne padak mimo letoun, aby se
rozvinul a mohl plnit svoji funkci. Doba hoteni zavisi na pouzitém typu raketového motoru a
teploté prostredi. Firma v soucasné dobé disponuje 9- ti typy raket, pficemz kazdou z nich
jsme schopni naladit efektivné na kazdy typ pouzivané¢ho padaku.Trimuje se kiivka vykonu

v ¢ase. Doby hofeni u riznych typti raket mohou byt tedy od 0,5 s do 1,6 s. Raketové motory
s delsi dobou hoteni vykazuji vysoky vykon a jsou vétSich rozmérii. PouZzivaji se k vytazeni
velmi velkych padak, ¢i nékolika padakt najednou.

Zpétny rdz vznikajici prvym narazem plyni, pii zahoteni rakety do dna raketnice je pfimefeny
a odpovida konstrukci a uchyceni raketnice. Plyny neni nutné odvadét mimo letoun. Je vSak
tteba brat zietel na blizkost palivové nadrze ¢i palivového vedeni, které je nutné nélezité
chranit! Tazné lano rakety uvolni kontejner a po prorazeni pruniku v letounu (u nékterych
instalaci neni tfeba viz. montaz vné letounu) raketa postupné¢ vytahne vrchlik chranény vakem
vrchliku, mimo letoun. Postupné se uvoliuji $itiry, natahuje zavésné lano, sjizdi vak vrchliku
a dochézi k naliti padaku.

U zachrannych systému ur¢enych pro letouny s vyssi rychlosti, dochazi k tlumeni plnici sily
sliderem. Ta mtze dosdhnout kratkodobych hodnot blizicich se az 5G. Vesker¢ tyto faze
probihaji velice rychle.

Vystiel zachranného systému musi sméfovat na tu stranu letounu, kde se listy vrtule pohybuji
smérem nahoru. Je-li to mozné, tak zachranny systém stfilime vodorovné kolmo na smér letu.
Pti takovém nasmérovani vystielu ztrdcime co nejméné vysky a letoun zavéSeny na padak se
stabilizuje nejrychleji! Eliminuje se tedy vyznamné kyvani!

3.6. Limitni minimalni vv§ka

Limitni minimalni vyska, ktera je realna pro zachranu u soucasnych typti zdchrannych
systémi Magnum je 200 m nad zemi. Zalezi vSak vzdy na souciniteli vertikalni a horizontalni
rychlosti! Jsou vSak evidovany zachrany i z takovych vysek, jako je 80 m a méné. Je tieba si
uvédomit, ze padék konstruovany na vyssi rychlost se bude otevirat déle, nez ten, ktery je
uréen pro rychlost niz§i. To samé plati pro zachranné systémy pro vyssi hmotnosti. Cim je
zachranny systém urcen na vyssi hmotnost, tim se bude otevirat déle .Draha, kterou musi
raketa s paddkem urazit u velkého a hmotnéjsiho padaku i naplnéni velké plochy vrchliku
spotiebuje vice ¢asu, nez je tomu u malych zachrannych systémii.

Pti konstrukci zdchranného systému Magnum vychazela firma ze zkuSenosti armadnich
odbornikl a vyrobce vystielovacich sedadel do stihacich letounti. Na poc¢atku byla velice
vyznamna spoluprace se zkusebnou padakt armady Ceskoslovenské republiky, za jejiz
spoluprace vznikaly nase prvé vyrobky. Zachranné systémy jsou konstruovany a vyrabény

s tou nejvyssi peclivosti a diirazem na jejich bezchybnou kvalitu a funk¢énost pfi maximalnim
mozném rozsahu kritickych situaci, které by mohly pfi letu nastat.

Balisticka obsluha je feSena individualné vzhledem ke kazdému typu zachranného

systému. Vrchliky konstruované na vysoké rychlosti maji utlumen otviraci rdz na minimalni
moznou miru, aby nedoslo k poskozeni konstrukce letadla a naslednému zranéni posadky. Pfi
konstrukci novych zéchrannych systémli napoméhaji dlouholeté zkuSenosti z vyvoje novych
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materiali vhodnych na pouziti pro zachranné systémy. Jedna se o padakovou tkaninu,
lemovky, paddkové S$ilry, zavésna lana, nit¢ atd. V konstrukci raketovych motort pouzivame
konstrukeci které jsou nové, jedineéné a vyznamné zvysuji spolehlivost zdchrannych systému
Magnum. Velmi dileZitym a naroénym prvkem je skladani padaku a jeho spravné lisovani do
kontejneru.

Pti vyrobé€ uplatitujeme vicestupiiovou kontrolu. Firma je nositelem certifikace ISO.

Ze vsech dosavadnich poznatktli ze zachran kdy byl pouzit zachranny systém Magnum tedy
vyplyva, Ze kritickou situaci, kterd vznikla pfi letu je zapotiebi fesit neprodlené!

Duivod je ten, abychom se nedostali pod limitni vysku nad zemi, potfebnou k otevieni
zachranného systému a potom také, aby letoun neptekrocil maximalni konstrukéni rychlost
zachranného systému. Pii ptekroceni téchto limitt by mohl byt zachranny systém neucinny.
(Vlivem vysoké plnici sily mize dojit k destrukci tchytnych bodi v letounu ¢i k poSkozeni
padaku)

UPOZORNENTI!
Zachranné systémy Magnum vyrabéné v soucasné dobé¢ jsou konstruovany pro pouziti do
max. vysky 4 500 m nad hladinou mote!

Zachranné systémy Magnum zvySuji bezpecnost VaSeho 1étani.

Pti jeho v€asném pouziti mate velkou Sanci na zachranu vaSeho zivota. Nemiizeme vam vSak
zarucit, Ze nebudete zranéni, nebo ze vas letoun nebude poskozen.

To bude vzdy zaviset na tom, v jaké vysce a pfi jaké rychlosti a meteorologickych podminek
vas zachranny systém budete aktivovat a do jakého terénu pfistanete.

Pro zvySeni vasi Sance na zachranu je rozhodné vyhodnéjsi zvolit balisticky zachranny
systém, nezli jakykoliv jiny systém, ktery je uveden v ¢innost tieba ruénim uvolnénim
vrchliku, jako je tomu u pilotniho padaku, kdy vas ¢eka mnoho tikona nez opustite letoun a po
vyskoku ¢ekate az se od néj vzdalite, aby jste padak mohli bezpecné otevtit. Nehledé na to, Ze
pii takové situaci dojde ke zniceni letounu. Pi1 v€asném pouziti zachranného systému
Magnum, ve vétSing piipadech, jsou letouny po kontrole a uvedeni potahu letounu po
naruseni uvazovymi lany do piivodniho stavu, béhem kratké doby letuschopné.

CAST 4. PODMINKY SKLADOVANI A PROVOZU

4.1. Provozni podminky — kontroly

Zivotnost zachrannych systémi Magnum je stanovena na dobu 18-ti let u padak se sliderem
a 15-ti let u padakt bez slideru. To je Magnum 250 a 450. Beéhem této doby, je nutné po
kazdych 6-ti letech, respektive po 5-ti letech provést revize.

Systém je zapotiebi vlozit do piivodniho piepravniho obalu, ktery je certifikovan pro tento
druh ptepravy, a dopravit nazpét vyrobci ¢i svému dealerovi k revizi.

Pti revizi se cely systém rozbali, provétra a provede se jeho diikladna kontrola. Raketovy
motor se demontuje a vymeni diilezité ¢asti zajistujici bezchybny chod motoru, piipadné se
vymeéni za jiny repasovany, nebo nahradi novym.

Na padaku, je-li to nutné, se provedou vymeény diilezitych soucasti v piipadé, ze byly
poskozeny jakymkoliv zpiisobem.

Zékaznik ma po této kontrole k dispozici funk¢ni zachranny systém, na dobu vyznacenou na
Stitcich vyrobku.

DULEZITE UPOZORNENI K DOBE ZIVOTNOSTI !!!
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Po uplynuti doby zivotnosti je uzivatel povinen zachranny systém zaslat vyrobci k likvidaci!

Pred expedici k repasovani zachranného systému Magnum nas kontaktujte prosim !

4.2. Zpusob baleni

Zpisob baleni raketového motoru je podle schvaleného postupu statem akreditované zkusebni
laboratote ¢.1087 spolecnosti IMET s.r.o. a atestu ¢. IMET 4042

Krabice 250 x 140 x 400 mm (vnitini rozmer)

Klec 250 x 140 x 400 mm (vné&j§i rozmer )

Oznaceni krabice :

U 4G/Y 16/S/06
n ' CZ/STRATOS-IMET 4042

VZOR MAGNUM 450

Exporter: Importer:

UN 0453
ROCKETS, LINE-THROWING

BRUTTO: 9,0 kg
NETTO: 1,10 kg
EXPLO: 0,35 kg

Odesilatel Plijemce:

UN 0453
RAKETY PRO TAZENI LAN

BRUTTO: 9,0 kg
NETTO: 1,10 kg
EXPLO: 0,35 kg




Baleni RM rady Magnum

Baleni softpack

2 3
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ERIEE
1

Nézev Cislo vykresu Poz,
Instalaéni $roub 1
Dnova opéra 8.00.40 2
Raketovy motor 3
Bezpe&nostni klec - sestava 8.00.20 4
QOcelovy pasek 5
Obal kartoniovy 3.00.10 6
Sroub eliminitoru 7
Tésnici pryzovy O kroudek 8
Elimindtor tahu-sestava 8.00.50 9
Tlumici vrsiva 10
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4.3. Podminky skladovani a provozu

Systém, pokud neni namontovéan na UL letadle se skladuje v originalnim

obalu (lepenkova krabice s vlozkou z pénového polystyrenu), v némz

je dodavan vyrobcem, vzdy zajistény, na suchém misté (denni relativni vlhkost 35-73%), kde
teplota nepiesahuje 40°C . Vyrobek je klasifikovan jako vybusny predmét tiidy T 2

(podle Vyhl. CBU a.174/1992 Sb. ,,0 pyrotechnickych vyrobcich a manipulaci

s nimi‘).

Jakakoliv manipulace, napt. demontaZ a nasledna montéz jakékoliv ¢asti systému

a obzvlasté jeho pyrotechnické &asti je neptipustnd - tedy ZAKAZANA 11!

V ptipadé€ jakéhokoliv neopravnéného zasahu do zachranného systému vyrobce nepiebira
zaruku za funk¢énost vyrobku.

Proto v ptipad¢ zjisténi jakéhokoli poskozeni systému ihned kontaktujte

vyrobce.

Systém po dobu 5-ti respektive 6-ti let Zivotnosti do dalsi repase ¢i konce Zivotnosti
nevyzaduje zadnou zvlastni udrzbu. Uzivatel musi pouze dodrzovat pokyny vyrobce, po
skonceni letu systém opé&t zkontrolovat a ZAJISTIT, otfit a zbavit nanesenych necistot, tedy
prachu, oleje a zbytkl paliva, popf. jej chranit prikrytim pred destém a dopadajicimi
slune¢nimi paprsky aby teplota na povrchu neptfesahla 50°C.

LETECKY ZACHRANNY SYSTEM MAGNUM 450
1. Padédkovy kontejner

2. Pfedni viko padakového kontejneru

3. Padék

4. Odpalovaci zatizeni

5. Vytazny raketovy motor
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6. Kotevni lano

PREPRAVNI A SKLADOVACI OBAL NA 450 MAGNUM

1/ Vnéjsi kartonova krabice z pétivrstvé lepenky

2/ Vnitini kartonova krabice z pétivrstvé lepenky

3/ Vlozky z pénového polystyrenu

Obal je vytvoten ze dvou lepenkovych, do sebe zasunutych krabic. Vnitini
krabice je po sténach oblozena deskami z pénového polystyrenu tloustky
30 mm. pohybu ulozeného vyrobku brani dva hranoly ze stejného materialu.
Z obou cel je vyrobek chranén stejnym zptsobem /polystyren tl. 30 mm/.
Prostoru vzniklého mezi vnitini a vnéj$i krabici ze strany Cela po uzavieni
ptedniho polystyrénového dilu je pak vyuzito pro uloZeni piisluSenstvi.

29¢
t
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Yo \ , :\




-23 -

Stejny obal se pouziva i pro piepravu zachrannych systémt typu softpack.

CAST 5. MONTAZ ZACHRANNEHO SYSTEMU

Je bezpodmine¢né nutné, aby si uZivatel, nebo ten, kdo instaluje zachranny systém Magnum,
nejprve precetl celou prirucku prilozeného manudlu, nebo dosazitelného na internetu na
adrese: www.stratos07.cz !

Pii jakychkoliv nejasnostech volejte, piSte vyrobci, ¢i svému autorizovanému dealerovi!
Pozor! Nespravna manipulace se zichrannym systémem vas muZe pripravit o Zivot!
Nikdy neprovadéjte manipulaci se zichrannym systémem tak, aby raketovy motor miril
na vas, i jiné osoby v okoli! Vyvarujte se manipulace se zichrannym systémem

v blizkosti horlavych, ¢i vybusnych latek!

K montazi pouZivejte pouze originalnich dili, nebo materiilu k tomu priruckou
urcéeného.

5.1. Volba umisténi zachranného systému Magnum v letounu

Je vyzkouseno, Ze pii pouziti zachranného systému v horizontalnim letu k nejmensi ztraté
vysky dochdazi pti vedeni vystielu do strany. Protoze vétSina odpaleni zachrannych systému
probéhla ptiblizné v této poloze, Ize konstatovat, Ze vystiel vedeny do strany v rozmezi
horizont 0" az 45" nahoru je nejvyhodnéjsi. Je tieba brat zetel na umisténi stabilizaéniho a
vyskového kormidla letounu.

Instalace s ohledem na smér otaceni vrtule:

Smér vystrelu zdchranného systému musi byt veden do toho sméru, kde se pohybuji listy
vrtule smérem nahoru!

Nedoporucuje se mifeni vystrelu pod letoun, kdy dochézi ke zna¢né ztraté¢ vysky a delSimu
zklidiiovani kyvani zavéSeného letounu pod paddkem.

V ptipad¢ vedeni vystielu kolmo nahoru, mize pii horizontalnim letu, kdy bude zachranny
systém aktivovan, dojit k situaci, Ze se letoun bude v pocatecnim kyvu vyskytovat nad trovni
nalité¢ho vrchliku. Samoziejme vzdy zalezi na konkrétni situaci a aktudlni poloze letoun ve
které bude zachranny systém aktivovan.
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5.2. Vliv zmény tézisté na zabudovani zachranného systému

Je tieba respektovat hmotnost zachranného systému, kterd svym umisténim na
letoun miize vyznamné zménit jeho téziste!

Pti vedeni vystielu kolmo nahoru pii horizontalnim letu dochazi k velice zdlouhavé stabilizaci
kyvani a nadmérné ztraté vysky. Redlna vyska aktivace je znaén€ vyssi nez u zastavby kdy je
vystiel veden do strany.
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Pti vedeni vystielu do strany se vrchlik naléva jiz ve vodorovné poloze a letoun pod nim
zavéSeny opisuje mirné kruhy a velice rychle se stabilizuje. Ztrata vysky je mensi nez pii
vystielu vedeném kolmo nahoru.

5.3. Kam se nesmi zachrannyv systém montovat

Je zakdzano montovat zdchranny systém na silné vibrujici ¢asti letounu. Podvozek, motorové
loze, a pod.

Dale v blizkosti palivové nadrze, nebo palivového vedeni. Pozarni pfepazka miize byt
feSenim.

Pozor :

1. Raketovy motor musi byt umistén tak, aby neohrozoval posadku!

2. Z4vésna lana musi byt vedena takovym zptisobem, aby pfi jejich napnuti pti otevieni
padéku neohrozovala posadku!

Diilezité:

- Do uzavienych konstrukci, kde je zachranny systém mozno chranit pied povétrnostnimi
vlivy, se doporucuje instalovat verze Magnum v provedeni Softpack. Pro zastavby, kde jsou
zachranné systémy vystavené povétrnostnim vliviim, musi byt voleny typy zadchrannych
systémi v plechovém ¢i laminatovém kontejneru.

- Zavéseni letounu na padak musi byt ve stabilni poloze, tedy ve Ctyfech, ptipadné tfech
bodech tak, aby doslo ke styku letounu se zemi nejdiive podvozkovymi koly. U
dolnoplo$nikli se doporucuje zavés nastavit tak, aby k prvému dotyku se zemi doslo nejdiive
koncem hlavniho ktidla a poté postupné podvozkovymi koly. Toto ,,odvaleni* zna¢né zmirni
dopad.

- Zé&veésné popruhy (lana), kterd nemohou byt uloZena v nataZzeném stavu, se na sebe skladaji
vrstvenim a sice do sméru pohybu padaku tak, aby nedoslo k jejich uviznuti.

Naskladany popruh se zajisti a ptipevni ke konstrukci nejlépe slabsi elektrikarskou
zdrhovaci paskou.
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CAST 6. DOPORUCENE ZPUSOBY ZASTAVEB
ZACHRANNYCH SYSTEMU DO RUZNYCH TYPU
LETOUNU

DiileZité upozornéni:

Firma Stratos 07 ru¢i za bezchybnou funkci svych zachrannych systémt v ramci provoznich a
zaru¢nich podminek. Za spravnou instalaci a uchyceni zachranného systému ke spravnym
kotevnim bodim, které splituji pevnostni limity stanovené vyrobcem zachranného systému,
odpovida konstruktér, vyrobce letounu, ktery zastavbu provadi, pfipadné provozovatel
letounu. (Kazdy z poutacich bodli musi vykazovat minimalni pevnost 5G!)

Veskera instalace by méla probihat po konzultaci s vyrobcem, nebo autorizovanym dealerem!
Nasledujici zplsoby instalaci maji pouze doporucujici charakter. Jednotlivé konkrétni
instalace se mohou lisit.

U letount s vrtuli v tlacném uspotadani je nezbytné nutné, aby bylo zavésné lano ocelové
nebo z kevlarové konstrukce o min. pevnosti 6 G. Jeho min. délka musi byt takova, aby

v natazeném stavu alespoil o 1,5 m pfesahovala v nejvzdalenéjsi ¢asti vrtulovy disk. Instalace
tohoto typu zavésnych lan se doporucuje i pro ostatni typy letounti!

150 cm
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Dulezité — konstrukce otvoru priniku pro vytazeni zachranného systému do potahu u
uzavienych konstrukei letadel.

Misto uréené v potahu pro prinik rakety s padakem musi byt pfipraveno tak, aby

s minimalnim odporem brzdilo vytahovani zachranného systému. Otvor pro zachranné
systémy urcené pro UL musi mit min. primér 18 cm, pro S-LSA typ Magnum 601 min. 24
cm. Potah v letounu se doporucuje pro tuto situaci opatfit zeslabenim ve tvaru kruhu, kiize,
atd. Odpor pusobici na raketovy motor pfi rozraZeni otvoru pruniku u raketovych motort

typu:

M -250 nemél ptevySovat silu 1 kg
M- 450 nemél prevysovat silu 3 kg
M- 600 nemél prevySovat silu 6 kg
M- 1000 nemé¢l prevysovat silu 10 kg
M- 1500 nemél ptevysovat silu 10 kg

Varianta reZeni pruniku raketovihe moteru plaztem lete

Varianta FeSeni priniku raketového
motoru plastém letounu — kovova
konstrukce
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Detail-pfipevnéni nytu

Pozor! Okraje otvoru pro vystieleni zdchranného systému ani jeho ¢asti nesmi byt ostré, a
musi byt upraveny tak , aby neposkodily pii pronikani otvorem zachranny systém! Smér
vystielu musi byt veden v ose uloZeného softpaku kolmo na otvor pro vytazeni padaku.
Raketnici je nutné uchytit ctyfmi Srouby M6, které se zajisti samojistnymi matkami M6. Dva
otvory v uchycovaci ploSe raketnice ( jedna se o desticku obdélnikového tvaru, kterd je
privafena na valcovitém téle raketnice) jsou predvrtany vyrobcem zachranného systému.
Dalsi dva otvory do uchycovaci plochy raketnice si zastavovatel variabiln€ vyvrta sam tak,
aby uchytil raketnici co nejlépe a nejpevnéji ke konstrukei letounu.

Perforace potahu letadla UloZeni zachranného systému
nebo jiny piiméiené oddélitelny spoj: v provedeni Softpak v letounu:

fy
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6.1. typy letounu a umisténi zachranného systému

a) Motorovy zavésny kluzak (motorové rogalo), motorova tiikolka pro paragliding

Pro tyto typy sportovniho leteckého zatizeni, které jsou prevazné trubkové konstrukce, se
pouziva zachranny systém v plechovém kontejneru, jako je Magnum 250, Magnum 300 pro
jednosedadlové letouny, ¢i Magnum 450, 450 SP pro dvousedadlové.

Zachranny systém se musi umistit tak, aby byl namifen mimo vrtulovy disk a mimo nosné
plochy SLZ. Smér vystielu se doporucuje vést do strany kolmo na smér letu mirn€ nahoru na
tu stranu letounu, kde se listy vrtule pohybuji smérem nahoru!

Uchyceni nosného lana padéku je ve stejném mist¢, jako je zachycen zavésny kluzak ¢i
klouzavy padak. Uchyceni nosného lana do tiikolky pro motorovy paragliding musi byt do
dvou bodt hlavniho zavésu, za pomoci nosného lana ve tvaru ,,V*, ktery dodava firma.
Protoze tyto konstrukce v ptipadé otevieni padéku jsou vystaveny v misté uchyceni kiidla
dal$imu extrémnimu naméahani, napiiklad vlivem krutu zavésného kluzdku na konstrukci
tiikolky a mohlo by dojit k jejich oddéleni. Proto je tieba od mista zavésu vést jistici lana do
podvozku, ptipadné i sedadel pilot. Pevnost kazdého lana min. 5 G!

L

MONTAZ ;ETECKEHQ ZACHRANNEHO SYSTEMU NA MQTQROVY ZAVESNY K,LQZAK ,
KLASICKE TRUBKOVE KONSTRUKCE.LANKO O MINIMALNI PEVNOSTI 5G BRANI ODDELENI
POSADKY PO DESTRUKCI OD LETOUNU!

b) Instalace zichranného systému Magnum do hornoplosnikii
Smér vystielu sméfovat pokud mozno kolmo na smér letu do boku cca 45 nahoru.
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Letoun se pripevni k padaku ¢tyimi, pfipadné tfemi, vazacimi lany do mist, které jsou uréeny
konstruktérem letounu. M¢la by to byt stejnd mista, kam jsou pfipevnény nosniky kiidel.

V piipad¢, Ze neni splnéna podminka nosnosti kazdého uzlu min. 5 G, musi byt tyto zavésy
jesté propojeny s podvozkem, nebo jinak vhodné zajiStény! Lana musi byt vedena pod
potahem letounu a to tak, aby se pfi akci neposkodila! Doporucuje se je ke konstrukei
ptipevnit elektrikdiskymi paskami slabsiho provedeni. Zavésna lana, kterd maji byt protazena
pri aktivaci potahem letounu musi byt ocelové konstrukce. Toto provedeni je zarukou
minimdlniho poSkozeni lana vlivem ostrych ¢asti rozparaného plechu, ¢i laminatového
potahu! Ocelové lano 1épe pronikd materialem.

Potah letounu musi byt v této ¢asti zeslaben, nebo jinak pfizplsoben, tak aby nastalo
bezproblémové uvolnéni lan. Je mozna i varianta instalace kevlarovych lan, avSak s ohledem
na jejich fyzikalni vlastnosti, je toto feSeni méné vhodné. Tento material starne a casem jeho
pevnost klesa. Musi se dle doporuceni vyrobce v ur¢enych ¢asovych intervalech ménit.

c) Instalace zachranného systému Magnum do dolnoplosnikii

- zdchranny systém musi byt pfipevnén k pevnym ¢astem letounu. Kontejner padéku softpack
se ptrichyti paskami, nebo Siitirami minimaln¢ ve Ctyfech bodech za prosité upeviiovaci
popruhy.
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d) Instalace zachranného systému Magnum do virniki a vrtulnikii:

-zachranny systém se vystieluje vodorovné do strany kolmo na smér letu na stranu, kde se
listy rotoru pohybuji dozadu.

Hlavni uchyt lana je veden do zachranného systému obsivkou kabiny k ose rotoru kolem které
vytvaii smycku. Lano musi byt ocelové nebo kevlarové o pevnosti min.6G. Délka lana musi
byt minimaln€ o 2m delsi nez je polomér rotoru!

Kazda instalace musi byt s firmou konsultovana a schvalena.
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axialni lozisko

e
©
@ Detail smycky lana

6.2.Umisténi rukojeti odpalovani zachranného systému Magnum

- Rukojet’ musi byt v dosahu obou piloti

- Pro uspotéadani pilotd za sebou firma dodava zdvojené odpalovani pro kazdého pilota zvlast
- Rukojet’ odpalovani musi byt umisténa tak, aby ji piloti po dobu letu vnimali svym
perifernim vidénim!

toto umisténi vyznamné urychluje aktivaci zdchranného systému!

- Nikdy neumist'ujte aktiva¢ni rukojet’ mimo vaSe zorné pole do podobnych mist jako za
hlavu, na podlahu atd.
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Pti nehodé miize dojit k tak silnému plisobeni odstiedivych sil, Ze bude nad vase sily do
takového mista dosahnout.

Z tyziologického hlediska ma ¢lovek nejvetsi silu pii pokréenych pazich a v poloze v sedé
v prostoru kolem svého klina.

Pti usporadani pilott vedle sebe se jevi jako nejosvédéenéjsi umisténi na palubni desce mezi
obéma piloty. Klicka musi byt dosazitelna rukou z polohy s opfenymi zady v sedadle.
POZOR! Musi byt snadno pfistupnd, uchopitelna, ne pobliz jinych ovladacich prvki
podobného tvaru, aby nedoslo k zdméné a nechténému odpaleni zdchranného systému!
-Aktivacni bowden odpalovani musi byt po cca 15-ti cm ptichycen ke konstrukei letounu,
oblouk ohybu co nejvétsiho poloméru, nesmi byt narusen zlomem! Nejmensi ptipustny
oblouk bowdenu je 20 cm!

- Drzak rukojeti musi byt uchycen k pevnému konstrukénimu prvku letounu.

POZOR! Pted letem zachranny systém odjistéte! Thned po letu zajistéte!

CAST 7. UKONY PRED LETEM, AKTIVACE
ZACHRANNEHO SYSTEMU

7.1. Ukony p¥ed letem

1) Prekontrolovat uchyceni zachranného systému vcetné rakety a aktivacni rukojeti
2) Ptekontrolovat uchyceni lan k letounu, nesmi byt uvolnéné
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3) Zda nic nebrani hladkému vytazeni padaku z letounu
4) Odemknout aktivacni rukojet’

7.2. Jak a kdy aktivovat zachranny systém Magnum

A) 'V kritickych situacich aktivujte zachranny systém okamzité bez ohledu na vysku letu a
charakter terénu nad kterym se nachazite! ( napt. nevyhnutelnou srazku feste aktivaci
systému Magnum co nejdfive, jest¢ ve chvili nez k ni dojde - v dostate¢ném casovém
ptredstihu!)

B) Idealni postup:

1. Vypni zapalovani
2. Zatahni energicky za aktivacni rukojet
3. Chrai si rukama oblicej, ruce nohy k sobé ( poloha do klubicka), zpevni celé télo!
POZOR! V této poloze je tieba se fixovat a to zejména:
a) pfiiotevieni padaku!
b) pfi pfistani!
4. Po otevieni padaku zavfi ptivod paliva (je-li na to ¢as)
5. Pted narazem dotéhni poutaci pasy!

C) V pripadé opravdu krajni nouze zatahnéte nejprve za aktivacni rukojet’ a potom
okamzit¢ vypnéte zapalovani a ptivod paliva.

D) Spravné tkony je tfeba “na sucho* trénovat!

7.3. Jak vnima prubéh aktivace zachranného systému Magnum posadka

letounu

Po aktivaci se ozve zazeh raketového motoru nasledovany zvukem unikajicich plynt tryskou
motoru. Néasleduje postupné zbrzdéni pohybu ukoncené mirnym zaskubnutim. To se padak
naplnil. Mize nésledovat nékolik kyvi, které maji stabilizujici tendenci. (VSe zavisi na
situaci, podminkach probihajici zachrany, poloze a na jeji vySce. Pti aktivaci z vétsi vysky
mate veétsi Sanci ke stabilizaci kyvt a k hladkému dosednuti na zem.)

Dotyk se zemi by mél byt takovy, jako kdyZ se ndm nepovede s letounem hladce pfistat.
Zalezi na charakteru terénu kam pfistanete.

Zastaveni motoru je dilezité z divodu zamezeni stietu zavésného lana s tocici se vrtuli a to
zv1asté u letount s vrtuli v tlacném uspotadani.
Uzavieni privodu benzinu je nezbytné pro zamezeni vzniku poZaru!

! Diilezita poznamka: Pii zatazeni aktivacni rukojeti dochéazi nejprve k mensimu odporu.
Rukojet’ se uvoliiuje z bezpecnostni polohy fixované pruznym kolikem. Nésleduje
bezpecnostni volny chod lanka v délce cca 5 cm. Potom zvolna nartistd odpor vlivem
natahovani spoustéci pruziny. V momenté, kdy je pruzina stlacena na maximum se v horni
poloze bici mechanismus uvolni a udeti do dvou zapalek, které¢ aktivuji raketovy motor
zachranného systému.

7.4. Jak se zachovat po pristani

1) Je tieba neprodlené opustit letoun, a to s ohledem na zdravotni stav posadky —
ptipadna zranéni.

wrwe
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letounu.(Zatazenim za nékolik sitir padaku, které jsou vedle sebe se
padék vylije a uvede do klidu)

b) po tvrdsim dosednuti, kdy nedoslo naptiklad k pfistani na podvozek
muze dojit ke zkratu, poSkozeni nadrze a nebezpeci vzniku pozaru.

Pozor! a) pfi pfistani do svahu vystupujte vzdy smérem nahoru do svahu!
b) pii pristani na elektrické vedeni se nedotykejte dalSich dratl, ani nevystupujte na
zem. Zavolejte o pomoc, zajistéte vypnuti elektrického proudu na vedeni a poté
muzete vystoupit!

7.5 Jak velké sily pusobi na letoun a posadku pri otevieni padaku.

Pfi maximalni rychlosti na kterou jsou padaky dimenzovany muze kratkodobé pietizeni
dosahovat hodnot blizicich se i 5G. Proto kazdy z bodl, kam jsou upevnéna kotevni lana do
letounu musi mit minimalni pevnost 5G! PouZivejte jen lana a karabiny doddvané vyrobcem,
nebo jim doporucena!

Letoun by m¢l byt zavéSen na padaku tak, aby po dotyku se zemi dopadl na kola podvozku,
ktera ztlumi pad. Vhodna je poloha mirn€ naklonén dopiedu, kvili stabilizaci pfi sestupu na
padédku. Na tuto skutecnost je zapotiebi brat zietel pii volbé délek zdvésnych popruhti lan.

7.6 Situace pri kterych je mozno uspéSné pouzit zachranny systém Magnum

a) Vysazeni motoru nad uizemim, kde neni mozné bezpeéné pristat z klouzavého letu.
Nevahejte a aktivujte zachranny systém vcas, aby se vas sestup mohl bezpecné stabilizovat a
k setkani se zemi doslo po uklidnéni kyvti. Nevahejte s aktivaci v piipadech, kdy si nejste
jisti, ze ptekonate n&jakou prekazku klouzavym letem, nebo Ze vybranou plochu k pfistani

s jistotou nedosahnete!

b) Ztrata orientace
1) Za dobrého pocasi kdy dojde palivo a neni v dosahu vhodné plocha pro nouzové
pfistani
2) Néhl¢é zhorSeni povétrnostnich podminek kdy pfi letu VFR klesne dohlednost pod
unosnou mez a mohlo by dojit ke stfetu s piekazkou.
3) Ztrata pojmu o letové poloze letounu. Miize se ptihodit po vlétnuti do mraku ¢i mlhy,
Situace nahlého zhorseni povétrnostnich podminek.

V téchto situacich aktivujte vas zachranny systém neprodlené!!!

Pozor na situace, kdy jste v silném stoupavém proudu. V takovém piipad¢ je tfeba se dostat
nejprve mimo néj a potom pouzit zachranny systém.

c¢) Kratka pristavaci draha
Neni-li vyhnuti a hrozi-1i na konci drahy stiet s piekazkou a neni mozné, nebo bezpecné
znovu vzlétnout mizete zachranny systém aktivovat v ptizemnim letu t€sn¢ nad zemi cca
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max. do 1m. Je vSak nutné po odpaleni zachranného systému stale pokracovat v dosednuti a
letoun dostat co nejdiive na zem. V takové situaci padak zacne brzdit pfiblizné v momenté
kdy se kola dotknou zem¢.

d) Technicka zavada

Technické zdvada znemoziujici ovladani letadla, nebo znemoziujici bezpecné piistani je
diivodem k aktivaci zachranného systému Magnum. Je-li to mozné vyberte vhodny terén pro
pfistani na paddku s ohledem na vedeni vysokého napéti, zastavbu budovami, les, smér vétru
atd..

e) Kolize za letu

Aktivujte vas zachranny systém pokud mozno v dob¢ jesté nez k ni nevyhnutelné dojde!
Plati zde, ze ¢im dfive zareagujete, tim budete mit vétsi Sanci na zachranu svého zivota!
Mohou rozhodnout zlomky sekundy!

f) Chyba pilotaze

K nebezpe¢nym chybam pilotaze, které vas bezprostfedné mohou ohrozit dochézi vétsinou

v malych vyskach. Ztrata rychlosti, vyvrtka, pad po kiidle atd..

V takovych situacich reagujte neprodlené! I z nizké letové vysky mate Sanci na zachranu!
Pamatujte ale, ze 1 pilotni chyba ve vétsi vySce miize byt pro vas nebezpecna. Takovy prechod
z vyvrtky do spirdly a spirala sama pro vas miize byt nebezpecna prudkym nartistem rychlosti
na takovou hodnotu, Ze by vas zachranny systém nemusel byt u€inny. Vyska v takovych
situacich ubyva velice rychle.

Aktivujte proto vas zachranny systém co nejdiive!

g) Neschopnost pilota fidit letoun

Miize se jednat o zdravotni diivody typu infarktu, poranéni pilota, ztrata védomi...

Je-1i to mozné zachranny systém mize aktivovat sdm, nebo spolucestujici. Ten musi byt pied
letem o funkci a pouziti zachranného systému poucen!

h) Pozar na palubé letadla

Diilezité je zamezit piivodu kysliku k plameniim a také materidlu, ktery hoii tedy palivu.

V piipadé, Ze nemlzete okamzité bezpecné pfistat aktivujte zachranny systém. Tak se
dostanete na zem a z dosahu plament rychleji. V ptipadé, Ze hoii v prostoru motoru, nebo
n¢kde za uzavérem paliva na vedeni k motoru, zaviete piivod paliva, nechte bézet motor,
oteviete pripust’ piivodu smési ( piidejte plyn) aby se spotiebovalo palivo z jeho vedeni a dale
Jjiz nehotelo!

I kvtili takovym situacim je vyhodné aby poutaci lana byla ocelova, ¢i z kevlaru.
Tyto materidly plamentim odolavaji vice, nez naptiklad lana na bazi nylonu, atd....

CAST 8. ZARUCNI A SPOTREBNI DOBA

Garancni lhiita je prodlouzena z povinnych Sesti mésicti podle obchodniho zdkona na dva
roky garance od doby zakoupeni syst¢tmu MAGNUM. Datum nékupu i vyroby systému je
vyznacen v provozni piirucce a potvrzen vyrobcem.

Spotiebni Zivotnost Pouziti vyrobku bez piebaleni padaku a vymény motoru je b&zné
planovano na dobu 5-ti let u padakl bez slideru Magnum 250 a 450, ostatnich se sliderem na
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dobu Sesti let pfi dodrZeni vSech podminek pro provoz systému vyplyvajicich z této ptirucky.
Bez ohledu, jestli byl systém pouZit ¢i nikoliv, je uZivatel po uplynuti této doby povinen
zaslat systém na povinnou revizi k vyrobci. Pii této revizi je systém zkontrolovan, padak,
jestlize neni poSkozen, je vyvétran a znovu piebalen, raketovy motor je repasovan nebo
vyménén za novy kus. Pfed odeslanim systému k vyrobci je nutno kontaktovat svého dealera
nebo vyrobce, aby byla zajisténa bezpecna pieprava vyrobku k vyrobci. !!! Pred odeslanim,
vzdy informovat vyrobce!!! Pfepravu je tfeba zajistit tak, aby byly dodrzeny podminky pro
ptepravu zbozi zatfidéného do tfidy 1- vybusniny ve smyslu IMDG CODE s klasifikaci 1.4
G. V pripadé, Ze nelze toto dodrzet, musi uzivatel dorudit systém vyrobci osobné na své
naklady a rizika. Doporucujeme proto, po obdrzeni vyrobku od vyrobce, zachovat a
ulozit originalni piepravni obal vCetné vystelky, pripadné si nechat zaslat dealerem,
nebo vyrobcem novy.

Zivotnost vyrobku je p¥i 5-ti letém cyklu revizi 15 let a p¥i 6-ti letych cyklech revizi
18 let. Vyrobce si vyhrazuje dodrZovani veSkerych podminek uvedenych v této prirucce.

Po uplynuti maximalni doby Zivotnosti, je mozné zivotnost vyrobku jesté déle prodlouzit.
Vyrobce stanovi podle aktualniho stavu vyrobku, za jakych podminek mtze byt vyrobek dale
provozovan. V ptipad¢ definitivniho konce Zivotnosti bude vyrobek firmou zlikvidovan.

!! Firma zakazuje !!

U plechovych a laminatovych konstrukci kontejnert dlouhodobé vystaveni zachranného
systému MAGNUM desti a vihkému prostiedi, provedeni Softpack musi byt prechovavan
vyhradné¢ v suchém prostiedi, musi se chranit nadmérnym vibracim, razantnim mechanickym
Sokim, poleptanim kyselinami, agresivnim olejim a tekutindm, Spatnym zachazenim,
mechanickym poskozenim jednotlivych ¢asti systému zapiic¢inéném zaslanim bez originalniho
obalu a bezpe¢nostniho zajisténi (toto miize zplsobit havarijni situaci pfi ptepravé vyrobku a
ohrozit na Zivoté osoby ziicastnéné na pi‘epravé.

Dale se zakazuje jednotlivé ¢asti systému demontovat a poruSovat plomby. Je nezbytné s
timto systémem zachazet jako s pyrotechnickym zatizenim a ke svému okoli pfi manipulaci

s nim, se chovat jako se zajiSténou nebo odjisténou zbrani! Zasady bezpecného zachdzeni se
zachrannym systémem dodrzujte vSak zvIasté se zvySenym dirazem pii montazi systému a
jeho udrzbé!

!!! Vyrobce nepiebira zodpovédnost za nespravnou manipulaci s vyrobkem

MAGNUM a pouziti systtmu MAGNUM je vyluéné na vlastni riziko uZivatele ¢i pilota
"

Kazdé ruceni vyrobce za provoz k provozovateli je vylouceno. Kazdy pilot nese
odpovédnost za svoji bezpe€nost saim a musi se také postarat o to, aby letadlo a
zachranny systém MAGNUM byl Fadné kontrolovan a uZivian podle navodu vyrobce.
Firma doporuduje: Po montaZzi systému zakreslete do planu letadla jeho umisténi, vSechny
casti, které souvisi s montazi systému. Prinikovy otvor v letounu urceny pro zdchranny
systém musi byt konstruovan tak aby byl funkéni. Uchyceni kontejneru ke konstrukei letounu,
nasmérovani rakety skrz otvor z letounu. Zastavbu vyfotografujte. Z fotografii musi byt
ziejmé zda vystielu nebrani konstrukéni prvky letounu a zda je fadn€ uchycen. Vasi zastavbu
konsultujte s nasim dealerem ¢i ptfimo vyrobcem.
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Za co firma nerudi : V pfipadé, Ze systém byl namontovan v rozporu s ndvodem, schématy
¢i jinak pfizpusoben, firma neruci za bezchybnou jeho funkei. Zvlastni zietel je zapotrebi brat
na fadné umisténi zavésnych lan. Béhem aktivace nesmi lana ohrozit posadku, uviznout za
konstrukci. Nesmi dojit k jejich poruSeni pii zavéSeni. Dbejte, aby veSkeré smycky vazacich
konct byly fadn¢é dotazeny a zajistény! Uvolnéna smycka zavésného lana miize byt po
zatazeni tfenim siln€ naruSena, nebo i ptepalena!

Je zakazano jakkoliv rozebirat ¢asti zachranného systému a pouzivat neoriginalni dily. Takova
manipulace by mohla byt pro vas Zivotu nebezpecnd. Za vyrobek do kterého byly provedeny
neodborné zasahy, firma neruci! Nevyménujte zadné dily a neptedpokladejte, ze z jiného
zdroje zakoupite Casti stejné kvality.

Zachranny systém MAGNUM je ur¢en pouze pro feseni nouzovych situaci. Uziti
zachranného systému je nachylné na nebezpeci vyplyvajici z nest’astné ndhody, kdy miize
dojit ke zranéni nebo smrti. Firma STRATOS 07 toto nemiize ovlivnit a proto se ziika vSech
zéavazkl z téchto situaci vyplyvajicich.

Z.ajisténi proti odpaleni

Systém MAGNUM je jistén pojistkou v podobé centralniho zdmku. Méjte na paméti, ze se
montaz provadi se zam¢enym zdmkem.To samé plati pro piepravu a jakoukoliv jinou
manipulaci!

Mimo ¢as, kdy letoun leti, provadi vzlet a pristani, musi byt zachranny systém zajistén
dodavanym zamkem opatienym vystraznou vlajeckou.

Cast 9. ZPUSOB LIKVIDACE NAPLNI

Vyrobce nepiedpoklada, ze by mohlo dojit pti fadné udrzbé systému k jeho selhani po dobu
jeho spotfebni zivotnosti. Systém zapalovani spoustécich zapalek je zdvojeny. Laboracie
motoru se provadi u renomovaného vyrobce. Také vrchlik a ostatni dily systému jsou
vyrobeny podle letitych osvédEenych teorii a zkusenosti z praxe a pribézné pirezkusovany.

! Vyrobce upozornuje uzivatele, Ze pii jakémkoliv poskozeni systému (vlivem napt. havarie
letadla, kdy systém nebyl pouzit), je uzivatel povinen opatfit systém pojistkou. Nikdo se
nesmi pohybovat ve sméru vystielu rakety! Je nezbytné nutné okamzité nahlasit vyrobci
zpusob posSkozeni zachranného systému a Fidit se jeho pokyny, aby nedoslo k ohrozeni
zdravi a zivotl. Zvlasté v piipade, kdy neni mozno systém zajistit proti odpaleni piepravni
pojistkou, nebo neni zcela jasné, v jakém stavu se po havarii systém naléza, je nutno
kontaktovat bezodkladné vyrobce! Z téchto diivodi musi byt misto a umisténi systému v
letounu oznaceno néalepkou na letounu v misté, kde se syst¢tm MAGNUM nachazi. Musi byt
oznaceno misto priiniku raketového motoru trupem, respektive obsivkou letounu!

!!! Se zarizenim nemanipulovat !!!

CAST 10. TECHNICKE PARAMETRY

Prostudujte si tabulky a doporuceni. Pro kazdou velikost a typ letadla do maximalni hmotnosti
2,5 t nebo rogala najdete vhodny zachranny systém, ktery mizete pouzit. Firma STRATOS 07
vam nabizi celou fadu moznych feSeni, pro rtzné typy letouni. Kazdou zéstavbu
doporucujeme konsultovat s vyrobcem nebo autorizovanym dealerem!
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Technické parametry raket — viz. hlavni tabulka- Zachranné systémy

CAST 11. UDRZBA ZACHRANNEHO SYSTEMU MAGNUM

Udriba — majitelem & provozovatelem systému Magnum

V ramci predletové ptipravy je nezbytné nutné zkontrolovat v§echna mista kam je zachranny
systém piipevnén a jeho technicky stav, zda nebyl narusen mechanicky ¢i jinak.

Zachranny systém je nutné prechovavat v suchém prostiedi a chranit pfed UV zarenim,
salavym teplem, chemikaliemi! Dbejte na to, aby vSechny Sroubované spoje i ivazy byly
fadn¢ dotaZeny. Zv1asté pak uchyceni raketnice s raketovym motorem! ZvIlastni péci vénujte
uchyceni aktivaéni rukojeti zdchranného systému, upevnéni padaku ke konstrukei letadla a
dotaZeni ok nosnych lan a karabin zdchranného systému! Pozor! Uvolnéné oko zavésného
lana pfti aktivaci pfi prudkém zatazeni mize byt vlivem tfeni vazné naruseno a ztratit tak svoji
pevnost!Proto oka lan pevné stdhnéte a zajistéte elektro -paskou, nebo podobnym zpiisobem!

Prohlidka a idrzba zichranného systému po 5-ti, respektive 6-ti letech provozu

Tim se rozumi kontrola zdchranného systému po uplynuti 5-ti, nebo 6-ti let Zivotnosti.( podle
typu zachranného systému)

Firma provede tikony, které jsou popsany v kapitole o pravidelnych kontrolach.

Na co je nutné brat pri udrzbé zachranného systému zvlastni zietel!

1) Uchyceni zachranného systému ve vSech bodech- jak je uvedeno vyse

2) Ochrana proti vlhkosti a jiné kontaminaci:
Zachranné systémy umisténé v plechovém, nebo laminatovém kontejneru jsou vlhku vzdorné.
Jejich vystaveni ptisobeni desti ¢i jinému dlouhodobému plisobeni vlhka mtze dojit k jejich
poskozeni a ohrozeni spravné funkce.
Pozor! Jak plechovy, tak laminatovy kontejner, véetné dalSich ¢asti padaku nesmi pfijit do
styku s ropnymi produkty. To plati samoziejmé i pro zdchranné systémy konstrukce softpack!
Bowden vedouci od aktivacni rukojeti k raketé je opatien uvnitt silikonovym potahem, takze
tteni lanka je minimdalni a nevyZaduje zadné zv1astni udrzby. Dbejte na to, aby bowden nebyl
mechanicky poskozen a jeho ohyby byly pokud mozno mirné. V piipad¢€ jeho naruSeni je
tteba jeho vyména vyrobcem. Za naruseni bowdenu se povazuje i patrny zlom na vnéj$im
ochranném spirdlovém vedeni lanka.
3) Mechanicka poskozeni ¢asti :

kontejneru

lan

bowdenu

raketnice
Co s poSkozenym padakem
Po namoceni padaku ve vodé nebo podezieni, ze doslo k priniku vody do kontejneru,
destrukci kontejneru, bowdenu, rukojeti, krytu motoru, poSkozeni vytazného popruhu, jeho
obalu nebo tésnosti vika kontejneru musi byt zdchranny systém okamzité dopravena k vyrobci
na revizi. JestliZe si nejste jisti spolehlivosti systému z jakychkoliv diivodl, okamzZité
informujte vyrobce!
!! Upozornéni !! toto neplati pouze pro samotny zachranny systém, ale také pro jeho soucasti
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jako je zavésné lano, zavésné popruhy a karabiny. Jakékoliv jejich poSkozeni nebo poSkozeni
jejich obalu, chranici napt. popruhy pied UV zafenim nebo pted ptfimym jejich poskozenim
by mohlo mit za nasledek vazné disledky.

Udrizba

Jak udrZet zachranny systém v pIné funk¢énim stavu

Je samoziejmosti, bézn¢ prohlizet systém s piislusenstvim pred kazdym letem a tim
kontrolovat celkovy stav zafizeni, jak je vySe uvedeno.

Zvlastni péci je zapotiebi vénovat veSkerym spojim. Maticim, utésnéni vika tmelem, stavu
popruhtl apod. Vlivem vibraci by mohlo dojit k uvolnéni celého systému, k jeho selhdni. Na
samotném systému neni tfeba mimo kontroly jeho stavu nic oSetfovat. Je bezudrzbovy.
Kontrolujeme mozna poskozeni jeho Casti, zvlasté plechového kontejneru. Poskozeni mohou
vznikat od odletujicich kamenti pii pfistani nebo startu, uniku ropnych produktti, nadmérnou
vlhkosti, atd.

Vlhkost a jiné kontaminace

Plechovy ¢i laminatovy kontejner chrani padak pfed vlhkosti, ale neni vodotésny. Silny dést’,
selhani. Pozor na kontaminaci ropnymi produkty zvlasté pti plnéni palivem. Nasledky
poskozenim tohoto druhu mohou byt stejné, tj. selhani systému. V ptipad¢, Ze mate
jakoukoliv pochybnost, zda nedoslo k naruSeni zachranného systému vlivem vlhkosti, ¢i
ropnymi produkty zaslete jej ke kontrole vyrobci!

Degradace materiali ultrafialovym zafenim probiha vystavenim materiald
slune¢nimu zéafeni. U materialti jako jsou uméla vlakna probihd tento proces velice rychle

Po ukonceni péti €i Sestiletého cyklu uzivani zdchranného systému je tieba jej predat na
kontrolu do firmy i se zavésnymi popruhy.

Znecdisténi zachranného systému MAGNUM

O jakémkoliv znecisténi zachranného syst¢tmu MAGNUM nebo poskozeni plomb je nutné
uvédomit vyrobce. Ten urci, jak dale postupovat, aby byl zachranny systém funk¢éni. Ve
vétSing piipadech bude nutné kontrola u vyrobce.

Zajisténi pred nahodnym spusSténim zachranného systétmu MAGNUM.

Se systémem je nutno zachézet jako s nabitou zbrani a po ukondenti letu jej vzdy zajistit proti
nahodnému odpaleni. Nebezpeci nechténé aktivace zachranného systému hrozi détmi,
nepovolanymi osobami, chybnou manipulaci. Proto vzdy zamek s vlaje¢kou peclive vlozte do
zapadky, aby nemohlo dojit k ndhodnému spusténi!

Naplanovani udrzby - vidy kontaktujte vyrobce!!!
Periodicka doba Zivotnosti systému konci uplynutim doby vyznacené na Stitku umisténém na
kontejneru a raketé systému. Tento Udaj je té€Z zapsan v zaru¢nim listu syst¢émi MAGNUM.

!'! PFi demontazi zdchranného systému postupujte stejné, jako pfi jeho montazi. Aktivacni
. usi byt zaiiStEnA. nes zad 5 <! 74 , v viost
rukojet’ musi byt zajiSténa, nez za¢nete s demontazi systému! Zachranny systém vloZime do
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kartonové krabice, kterou jste si uschovali (jestliZe ne, poZadejte vyrobce o jeji zaslani).
Na obal umistéte oznaceni Explosive a 1,4 G. Setkate-li se s néjakymi problémy se

zaslanim zachranného systému zpét, je nutné se obratit na vyrobce, ktery vam poskytne
v§echny potrebné informace.

! Upozornéni !

Jestlize zasilate vyrobek z tizemi mimo Ceské Republiky, tj. stat vyrobce, je nutné do dokladt
zasilky a na zésilku uvést, ze jde o vraceni vyrobku na revizi. Jestlize takto neucinite, mohla
by se firma STRATOS 07 stat platcem cla, které by vam nasledné€ bylo vytctovano.

! Zadost firmy !

Pti jakémkoliv aktivovani systému okamzité kontaktujte firmu STRATOS 07!

Dékujeme!

koksk
skeksk

ZARUCNI LIST

Vyrobek byl zhotoven podle platné vyrobni dokumentace schvaleného typu. Vyrobce
poskytuje zaruku na spravnou a bezchybnou funkci vyrobku 5 6let a vyrobce mtze prodlouzit
zaruku na dalSich 5 6let.



Zaruka se nevztahuje:
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- Na vady zpusobené nespravnym pouZivanim.
- Na vady vzniklé neodbornym zachazenim, nebo ipravami na vyrobku.
- DoSlo-li k hrubému zachazeni a manipulaci, ktera neni v souladu s konstrukei

vyrobku.

- Bylo-li poskozeni zptisobeno pii dopravé.
- DoSlo-li k poSkozeni vinou nespravného skladovani.

P¥i uplatiiovani zaru¢ni opravy nutno predloZit potvrzeny zaruéni list s podpisem.
Zaruéni doba se prodluZuje o dobu, po kterou byl vyrobek v zaruéni opravé.
Zarucni idaje jsou také na Stitku nalepeném na kontejneru.

Vyrobce:
STRATOS 07 s.r.o.
Na Folimance 13
120 00 Praha 2
www.stratos07.cz

Type: MAGNUM

Vyrobni cislo:

Datum uvolnéni do provozu:

Datum revize |

Provozovna:

STRATOS 07 s.r.o.

Zilinska 07

273 01 Kamenné Zehrovice

Potvrzeni revize |

Razitko + podpis
Datum revize 11 Datum revize 111
Potvrzeni revize 11 Potvrzeni revize 111




