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Uzivatel tohoto systému je
povinen se seznamit s touto
priruckou!

Prectéte si tento navod pozorné a cely, a
to jesté dfive, nez zacnete jakkoliv
manipulovat se zachrannym systémem, nebo
nasednete do letadla, kde je zachranny
systém MAGNUM zabudovan!

Z navodu se dozvite, jak se zachrannym
systémem bezpeéné manipulovat, aby vas
nebo vase okoli neohrozil na zivoté, a jak jej
spravné nainstalovat, aby spravné fungoval.
V neposledni radé se dozvite, jak a pri kterych
situacich jej pouzit, aby vam zachranil zivot.




CO JE ZAKAZANO

1. Jakakoliv jina manipulace se zachrannym systémem, neZ je uvedena
v pfiruCce, je zakazanal!

2. Zachranny systém MAGNUM neni povoleno za zadnych okolnosti rozebirat
a jinak demontovat!

3. Rozebiratelné ¢asti zachranného systému jsou zapecetény cCervenou
barvou, Logtitem (zajiStovaci lepidlo na spojovaci material), pojistnym
dratem. Tato zajisténi nesmi byt porusena!

4. Pred montazi je zakazano se systémem mifit na osoby v okoli nebo na
vlastni télo a je nutno se zachrannym systémem MAGNUM zachazet jako s
pyrotechnickym zafizenim, podobné jako s odjisténou zbrani! Zakazuje se
jakékoli osobé pohybovat se ve sméru vystrelu!

5. Je zakazano zachranny systém provozovat po uplynuti doby Zivotnosti 15-ti
let u zachrannych systému bez slideru a 18-ti let se sliderem. Daéle je
zakazano zachranny systém provozovat po uplynuti doby 5-ti, resp. 6-ti let
nebo po dobé pouzitelnosti vyznaené na Stitku vyrobce do dalSi revize, kdy
je nezbytné provést kontrolu systému a vyménu urenych dili u vyrobce!

6. PFi vyfazeni letounu z evidence je provozovatel zachranného systému
MAGNUM povinen toto oznamit vyrobci, ktery provede nezbytné kroky k
likvidaci zachranného systému nebo znovuuvedeni zachranného systému
MAGNUM do obéhu.

7. Je zakazano prevazet zachranny systém jinak nez v originalnim pfepravnim
boxu. Rukojet musi byt zajisténa zameckem s vystraznym praporkem!

8. Jakykoliv transport zachranného systému MAGNUM, napfiklad na kontrolu,
je uzivatel systému povinen pfedem oznamit vyrobci.

9. Je zakazano skladovat zachranny systém MAGNUM pfi jinych teplotach nez
14 —24 °C a pfi vihkosti vzduchu 35-73 %.

10.Je zakazano zachranny systém MAGNUM vystavovat vysokym teplotam,
tvrdym narazim, mechanickému poskozeni, kyselinam, agresivnim
chemikaliim, dlouhodobému skladovani v nhadmérné vihkosti nebo praSném
prostiedi.

11.Je zakazano zachranny systém MAGNUM montovat na vibrujici Casti
letounu, jako jsou motorova loze nebo podvozky letadel!

12.a) zachranny systém MAGNUM (plechovy nebo laminatovy kontejner) musi
byt uchycen k ramu letounu minimalné &tyfmi Srouby M6 G8 tak, aby
nedoslo k jeho neplanovanému uvolnéni, nebo aktivaci.

b) Systém Softpack se zachycuje k ramu letounu padakovou $nilrou o
pevnosti minimalné 150 kg a to ke dvéma paskim popruhu nasitym ke
kontejneru. Jeho vaha v8ak musi spocCivat na pfipravené podloZce.
Raketnice se uchyti podle typu rakety Ctyfmi dodanymi Srouby (M6 G8) /
neplati pro raketnice pfivafené ke kontejneru, nebo oto¢né, které jsou
uchyceny napevno od vyrobce jinym zpusobem.



13.U letadel, nebo sportovnich l|étajicich zafizeni, musi byt spoustéci rukojet
zachranného systému MAGNUM mimo dobu letu opatfena zamkem nebo
jinak zabezpec€ena proti nahodnému spusténi! V zajisténém stavu musi byt
vzdy opatfena varovnym praporkem dodavanym vyrobcem!

14.Po uplynuti 6-ti leté Zivotnosti systému je puvodni raketovy motor znovu
naplnén, nebo vyménén za jiny, repasovany nebo za novy. Vrchlik je
prohlédnut, vyzkouSena propustnost materialu, vyvétran a znovu zabalen.
Cely zachranny systém je podroben revizi, uveden do bezvadného stavu a
uvolnén do provozu - zachranny systém se sliderem na dobu dalSich 6 - ti
let, bez slideru na dobu 5-ti let. Uzivatel je pfi revizi nebo po pouziti systému
povinen predlozit garanc¢ni list, ktery obdrzel pfi prodeji. Je zakdzano pred
odeslanim raketovy motor neodborné aktivovat, nebo néjak jinak do néj
zasahovat, Ci jej rozebirat. Mohl by vas a vase okoli ohrozit na Zivoté!

15.Je zakazano umistovat zachranny systém MAGNUM tak, Ze osa vystrelu by
smeéfovala smérem dolu pod letoun.
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DULEZITE UPOZORNENI!

Firma Stratos 07 si vyhrazuje pravo k vypovézeni
zaruky za bezchybnou funkci systému MAGNUM a zrika
se jakékoliv zodpovédnosti za bezpecnost a ohrozeni
osob manipulujicich se systétmem MAGNUM a tretich
osob v pripadé nedodrzeni vySe uvedenych pokynu k
obsluze a manipulaci se zachrannym padakovym
raketovym systémem! Pred manipulaci se zachrannym
systémem MAGNUM je kazdy povinen se seznamit s
pripojenym manualem k montazi a obsluze!

Kromé uvedenych upozornéni v manualu je povinen
drzitel zachranného systému respektovat zvlasté dulezité
pokyny uvedené vyse!
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Specifikace a dalsi informace

Vazeny zakazniku,

blahoprejeme Vam ke koupi Vaseho nového zachranného systemu rady MAGNUM.
Vybral jste si vyrobek, ktery jak vérime, dosahuje nejvyssi kvality svého druhu. Vyrobky
Fady MAGNUM obdrzely certifikaci typového vyrobku vydanim typového pritkazu LAA CR
na zdkladé povéreni Uradu pro civilni letectvi § 81 odst. 2 zdkona ¢ 49/1997 Sb. o
civilnim letectvi, némeckou certifikaci DULV Deutscher Ultraleichtflugverband nebo
certifikaci DAeC. Dale spliuji podminky norem podle ASTM a jsou certifikovany pro
dovoz a pouziti v USA. Zdichranny system MAGNUM byl také certifikovan Stdtnim
nemeckym uradem BAM.

Vyrobky Fady MAGNUM prosly na zdikladé rozhodnuti Ceského bdiiského iradu
narocnymi statnimi zkouSkami pro dopravu vybusnin ve Statni Ceské zkuSebné zbrani a
strreliva podle Klasifikace oSN -RiD, ADR, ADN, iMDG-Code a iATA-DGR.

Nase firma STRATOS 07 Vam nabizi zdachranny systém nové generace, ktery je
aktivovan pomoci raketového motoru. Systém je urcen pro zdchranu posadky vietné
letounu. Zachranné systemy MAGNUM jsou urceny pro 1-2 mistné zavésné kluzaky,
motorovy paragliding, ultralehka letadla, ultralehké vetroné, tridu experimental, S-LSA,
virniky a vrtulniky.

Firma STRATOS 07 s.r.o. sidli v Praze, Ceskda Republika. Persondl je vam k dispozici
zodpovedet vase dotazy souvisejici s instalaci a dotazy technického razu, tykajici se
zachrannych systémit MAGNUM.

Ke kontaktu pouzijte tuto adresu: Tel/Fax: +420 312 658 151
Mobil: +420 603 416 872

STRATOS 07 s.r.o. -

Mgr. Josef Straka Email: info@stratos07.cz

Sidlo: Na Folimance 13, Www.stratos07.c2
1v20 00 Praha 2
Ceska republika [=] -4 =]

Vyroba: Zilinska 17
273 01 Kamenné Zehrovice

Provozni hodiny: Po — P4 od 8.00 do 16.00 hod.



Uziti zachranného systéemu

Zachranné systémy Magnum Vam davaji Sanci zachrany z krizovych
letovych situaci i z malych vysSek. Vyplati se je pouzit témér v kazdé kritické
situaci!

2.1 Situace, pri kterych je mozné zachranny systém Magnum pouzit

1) Vysazeni_motoru nad ¢Elenitym terénem, kde neni mozZno bezpeclné
pfistat z klouzavého letu. Zachranny systétm Magnum musite aktivovat vcas
s ohledem na jeho technické parametry, zvlasté se zfetelem na minimalni vysku
pouziti definovanou vyrobcem!

Nevahejte tedy se vCasnou aktivaci zachranného systému v téchto
pfipadech proto, aby se vas sestup mohl bezpecné stabilizovat a k setkani se
zemi doSlo po uklidnéni kyvu. V pfipadé, Ze mate pred pfistanim ¢as, vypnéte
vesSkeré elektrické obvody a zaviete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu
nadrz, kde je paliva méné!

2) Mechanicka zavada znemoziujici bezpecné pokracovani_vletu a
bezpeé€né pristani

Se systémem Magnum jsou evidovany zachrany pfi destrukci vrtule,
vysazeni motoru po startu, v malé vySce, vysazeni motoru v malé vySce nad
meéstskou zastavbou, zablokovani fizeni, ztraté fidicich ploch, ztraté kfidel pfi
vlétnuti do prostoru turbulence za silnym stihacim a bombardovacim letounem, pfi
ztraté nosnych ploch vlivem prolétavani oblasti se silnou turbulenci na vysokeé
rychlosti, pfi padu letounu vlivem vzniku silné namrazy, atd.

Ve v8ech téchto a podobnych pfipadech se posadky zachranily diky jejich
okamzitému rozhodnuti aktivovat zachranny systém Magnum. Je-li to mozné,
vyberte vhodny terén pro pfistani na padaku s ohledem na vedeni vysokého
napéti, zastavbu

budovami, les, smér vétru atd.

Myslete na to, Ze v pfipadech naruSeni aerodynamiky vaseho letounu a to
zvlasté asymetrického charakteru, miaze dojit k takovému rezimu letu, kdy vam
odstredivé sily, které budou béhem padu narustat, zabrani v jakémkoliv pohybu
pazi a tedy i aktivaci zachranného systému! Proto také je dulezité zachranny
systém aktivovat vCas.

V pfipadé, ze mate pred pfistanim Cas, vypnéte vesSkeré elektrické obvody a
zaviete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva méné!

3) Pii__zdravotnich problémech pilota takového razu, které mu
znemoznuji bezpeéné pokracovat v letu (infarkt atd.)

V takové situaci aktivaci Magnum provede pilot, nebo spolucestujici, ktery
musi byt o funkci zachranného systému pied letem poucen! K rozhodnuti
o aktivaci musi dojit v dobé co nejkratsi, avSak pokud je to mozné s ohledem na
volbu bezpecného mista pfistani!

Tato situace mimo jiné zdlvodriuje umisténi aktivaéni paky systému na




takovém misté, aby byla lehce dosazitelna z obou sedadel, nebo instalaci dvou
aktivacnich pak, zvlasté pfi usporadani pilotd, kdy sedi za seboul!

V pfipadé, Zze mate pfed pfistanim €as, vypnéte veskeré elektrické obvody a
zavrete hlavni uzaveér paliva, nebo prepnéte na tu nadrz, kde je paliva méné!

4) Chyby pilotaze, které vas mohou bezprostredné ohrozit

K témto chybam dochazi vétSinou v malych vysSkach. Ztrata rychlosti,
vyvrtka, pad po kfidle atd.

V takovych situacich reagujte neprodlené! i z nizké letové vySky mate Sanci
na zachranu! Pamatujte ale, Ze i pilotni chyba ve vétsi vySce muze byt pro vas
nebezpecna. Napfiklad pfechod z vyvrtky do spiraly a spirala sama pro vas muze
byt nebezpe€na prudkym naristem rychlosti na takovou hodnotu, Ze by vas
zachranny systém nemusel byt ucinny. VySka v takovych situacich ubyva velice
rychle. Aktivujte proto vas zachranny systém co nejdfive!

V pfipadé, Ze mate pfed pfistanim €as, vypnéte veskeré elektrické obvody a
zavrete hlavni uzaveér paliva, nebo prepnéte na tu nadrz, kde je paliva méné!

5) Kratka pristavaci draha

Neni-li vyhnuti a hrozi-li na konci drahy stfet s pfekazkou a neni mozné
nebo bezpecné znovu vzlétnout, mizete zachranny systém aktivovat v pfizemnim
letu tésné nad zemi cca max. do 1m. Je vS8ak nutné po odpaleni zachranného
systému stale pokraCovat v dosednuti a letoun dostat co nejdfive na zem. V
takové situaci padak zacne brzdit pfiblizné v momenté, kdy se kola dotknou zemé.

6) Kolize za letu

Aktivujte vas zachranny systém pokud mozno v dobé, jesté nez k ni
nevyhnutelné dojde!

Plati zde, Ze ¢im dfive zareagujete, tim budete mit vétSi Sanci na zachranu
svého Zivota! Mohou rozhodnout zlomky sekundy!

V pfipadé, Zze mate pred pfistanim Cas, vypnéte veskerée elektrické obvody a
zavfete hlavni uzavér paliva, nebo prepnéte na tu nadrz, kde je paliva méné!

7) Pozar na palubé letadla

Dulezité je zamezit pfivodu kysliku k plamendm a také materialu, ktery hofi
tedy palivu. V pfipadé, Ze nemlzete okamzité bezpeclné pristat, aktivujte
zachranny systém. Tak se dostanete na zem a z dosahu plamenu rychleji.

V pfipadé, Ze hofi v prostoru motoru, nebo nékde za uzavérem paliva na
vedeni k motoru, zavrete pfivod paliva, nechte bézet motor, oteviete pfipust
privodu smési (pfidejte plyn), aby se spotfebovalo palivo z jeho vedeni a dale jiz
nehorelo!

| kvali takovym situacim je vyhodné, aby poutaci lana byla ocelova, di
aramidova. Tyto materialy plamenim odolavaji vice, nez napfiklad lana na bazi
nylonu, apod.

8) Ztrata orientace pilota vlivem Spatnych meteorologickych podminek,
ztrata pojmu o letové poloze letounu, situace nahlého zhorseni
povétrnostnich podminek, kdy pfi letu VFR klesne dohlednost pod Gnosnou
mez_a mohlo by dojit ke stretu s prekazkou, mnozstvi paliva heumoznuje
dosahnout bezpeéného mista pristani

Je-li to mozné, aktivujte zachranny systém nad takovym prostorem, kde




nejsou na zemi prekazky typu elektrického vedeni, budovy, skaly, atd.

Dodrzujte minimalni doporu€enou vySku k aktivaci vaSeho Magnum. Pozor,
pfi Spatném pocasi a viditelnosti vaSe odhady mohou byt velice zkresleny! To plati
dvojnasob pfi létani v zimé v zasnézené krajiné! Pozor na silny vitr! Po dosednuti
opustte neprodlené letoun!

V pfipadé, ze mate pfed pristanim Cas, vypnéte veskeré elektrické obvody a
zavfete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva méné!

Situaci, pfi kterych je mozno uspésné pouzit zachranny systém, je daleko
vice. AvSak pokyny, které uvadime vySe, je mozné na né aplikovat.

2.2 Povinnosti vlastnika a pilota letounu opatfeného zachrannym
systémem Magnum:

Maijitel Ci pilot si musi kompletné precCist tuto pfirucku jesté pred instalaci
MAGNUM na letoun nebo pfed letem s letounem, kde je zachranny systém
Magnum instalovan! O funkci zachranného systému musi byt poucCen i
spolucestujici! Za pouceni spolucestujiciho odpovida pilot.

Informace o systému a popis funkce

Zachranné systémy fady Magnum jsou feSeny tak, aby jejich konstrukce
s rezervou zabezpecCovala bezchybnou funkci a davala co nejvétsi Sanci na
zachranu bez jakychkoliv nasledkl. Vrchliky padakl jsou podle typu vytahovany
specialné zkonstruovanymi a vyladénymi raketovymi motory. Doba potiebna
k jejich vytaZeni se pohybuje od 0,6 — 1,2 s (podle typu raketového motoru
zachranného systému a aktualni teploty prostifedi v dobé jejich pouziti). Raketovy
motor je umistén v raketnici. Po jeho aktivaci aktivacni rukojeti je pohyb
prostfednictvim bowdenového vedeni pfenesen mechanicky na bici zafizeni, které
aktivuje dvé zapalky a ty napln v raketové komofre. Vlivem prudkého hofeni napiné
dochazi k tvorbé plynu, které pod vysokym tlakem unikaji z raketové komory ven,
dochazi k pohybu rakety smérem z letounu. Ta prorazi specialné uzplisobeny kryt
otvoru v potahu letounu. Raketa je opatfena fezacim hrotem, ktery usnadriuje jeji
pranik mék&imi materialy. Plyny vychazi ven, tazné lano rakety uvolfuje uzavér
kontejneru padaku. Z kontejneru je vytahovan padak chranény ¢echolem. Po jeho
vytazeni dochazi ke shrnuti €echolu (vaku vrchliku) a k naplnéni vrchliku.

Padaky v zachrannych systémech Magnum jsou konstruovany tak, aby k
jejich naliti dochazelo v dobé co nejkratsi, ale s maximalnim moznym utlumenim
razu pfi naplnéni vrchliku. Je tfeba mit na zfeteli, ze zachranné systémy
konstruované na vyS$Si rychlosti, maji dobu otevieni delSi. Musi se otevirat plynule
a postupné tak, aby dochazelo k postupnému snizZeni rychlosti a co nejmensimu
pretizeni (dynamickému razu).
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3.1 Typy provedeni systému

1) Systémy Magnum se dodavaji v provedeni, kdy jsou zalisovany do
duralového valcového kontejneru zakrytého krytem, s raketnici pfipevnénou
napevno na ném, nebo s pohyblivou raketnici, se kterou je mozno mifit do stran.
Kontejner se pfipevinuje prostfednictvim dvou nerezovych paskl a nerezového
univerzalniho prismatického drzaku k letounu ¢tyfmi Srouby M6.

2) Systém v provedeni Softpack ma padak umistén v latkovém kontejneru.
Ten je na zadni ¢asti opatfen dvéma na nékolika mistech prosSitymi popruhy, které
umozniuji pfichyceni Kk letounu za variabilni mista popruhu, ktera vyhovuji
konstrukci toho kazdého letounu, kam ma byt zabudovan. Kontejner musi byt
uchycen na kazdé strané minimalné ve dvou mistech, celkové tedy minimalné na
Ctyfech a to pevnostni paskou, popruhem &i Snarou o min. pevnosti 100 kg kazdé.
Ty musi byt peclivé zajistény proti uvolnéni!

Softpack by mél lezet na podlozce, aby nebyly jeho zavésy nadmérné namahany.
Raketnice s raketou se upeviuje Ctyfmi Srouby M-5 k tuhé konstrukci letounu.
Propojeni mezi padakem a raketnici je zajiSténo ocelovym taznym lanem ve tvaru
,V“. Lano rakety je spojeno s vytaznym lanem padaku Sroubovatelnou pevnostni
karabinkou. Aktivacni rukojet je spojena s odpalovacim zafizenim raketového
motoru vysoko pevnostnim bowdenem opatfenym uvnitf teflonovym povrchem.
Bowden této konstrukce zabezpecCuje hladky chod lanka uvnitf a brani
v dostate€né mife nahodnému odpaleni systému v disledku jeho nechténého

v s

zatizeni (pusobenim vnéjsi silou, Slapnutim, atd.)

3) Systém umistény v laminatovém kontejneru je urCen pro plovakové
letouny. Raketnice je flexibilni a uchycena na zadni sténé kontejneru.

3.2. Aktivace zachranného systému

Pfed letem béhem predstartovnich ukonl a po dobu trvani letu musi byt
zachranny systém odjistén! Nezapomente z aktivaéni klicky odstranit zamek Ci
pojistny kolik!

Zatazenim za aktivacni rukojet dojde Kk jejimu uvolnéni z bezpecnostni
pojistky drzaku. Nasleduje volny bezpecnostni chod v délce cca 3— 5 cm. Béhem
pokraCovani zatahu narlstd mirny odpor do maximalni sily 12 kg. Pohyb
prenaseny bowdenovym lankem k odpalovacimu zafizeni natahuje mechanické
bici zafizeni. To, kdyz se dostane do horni uvraté, kdy je bici pruzina maximalné
stlaCena, spousti udernik, ktery aktivuje zazeh dvou zapalek a ty iniciuji zazeh
posilovace zazehu a hofeni TPH (tuhé pohonné hmoty).

Celé toto zafizeni je navrzeno tak, aby fungovalo spolehlivé, bylo co
nejjednodussi a bez zbyte€nych konstrukénich komplikaci. Pfi odpaleni
raketového motoru z né&j nic neodpada (s vyjimkou plastové vymezovaci vliozky a
gumove krytky raketnice, chranici raketu pfed vodou).

11



Pozemni zkouska funkce ZS Magnum 300

- Zpétny raz na raketnici je minimaini,
neni nutné instalovat zadna opatfeni na
/ odvedeni plynd zraketového motoru.

Kfivka hofeni raketového motoru je
nastavena tak, aby vytaZeni padaku
probéhlo co nejrychleji a s dostate¢nou
rezervou.

Zachranny systém Magnum je
konstruovan tak, Ze postupné vytahovani
vrchliku raketovym motorem je
urychlovano pusobenim aerodynamickych
sil pfi pohybu letounu. Tato konstrukce

Vv,

vytazeni a rozvinuti padaku.

Vrchlik ukryty ve vaku vrchliku je
raketovym motorem razantné vytazen
mimo letoun spole¢né se 3SAlrami a
spojovacim lanem. Cechol (vak vrchliku) se
z vrchliku shrnuje smérem Kk polovému
otvoru a pres néj tak, aby se vrchlik hladce,
symetricky a pozadovanym zpUsobem
naplnil a to jak pfi nizkych, tak i vysokych
rychlostech. Tato konstrukce zamezuje
chaotickému nalévani vrchliku a brani jeho
poskozeni. Eliminuje  jeho mozneé
poSkozeni béhem vytahovani z letadla pfi
aktivaci a redukuje nepfiméfeny naraz pfi
jeho otevieni, omezuje asymetrické
nalévani vrchliku.

U nékterych typld padakd se
redukuje nepfimérfené pfetizeni pfi otevieni
za pomoci slideru.

. Po vyhofeni raketovy motor zUstava

) 4 viset na vrchliku. Okoli neni ohrozeno
j,,é’ padajici raketou. Po8kozeni vrchliku
, raketou vlivem jejiho zahfati zabrariuje
prekryti rakety vakem vrchliku, ke kterému
dochazi kratce po vyhofeni raketového
motoru, respektive v ¢asovém intervalu,
kdy je cela souprava natazena a do
vrchliku zaéne proudit vzduch. Vak vrchliku je zhotoven z materialu se zvySenou
odolnosti proti zaru.
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®3.

K naplnéni vrchliku dochazi postupné tak, aby pfi jeho
otevieni na letoun nepuUsobily takové sily, které by jej mohly
poskodit. Ke zpomaleni padu dochazi vlivem postupného
nalévani vrchliku. Ten postupné zvétSuje svUj objem a vlivem
pusobeni aerodynamickych sil dochazi k postupnému snizovani
rychlosti a k minimalizaci narazu pfi jeho otevieni.

Je dulezité, aby kazdy z bodl letounu, kde je vrchlik
pfipoutan, vykazoval minimalni pevnost 5,5 G!

Funkéni letova zkouska
zachranného systému
Magnum 450 SS P

@

8.__},_
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3.3 Minimalni uc¢inna vyska pro pouziti zachrannych systémi Magnum

Zachranné systémy typu Magnum 450, Magnum 250, atd., ve kterych jsou
pouzity padaky bez slideru se stfedovou Sfilrou, jsou konstruovany pro letouny
s nizkou maximalni rychlosti. Tyto se oteviraji velice rychle a jsou uc€inné pfi
zachranach i z velmi malych vysek.

Je tfeba si vSak uvédomit, ze uspésnost zachrany v malé vySce bude vzdy
zaviset na souciniteli vasi horizontalni a vertikalni rychlosti v dobé pouziti vaseho
zachranného systéemu.

Padaky konstruované na vysSi rychlosti, zviasté vSak ty bez stfedoveé Siury
na max. rychlost 260 km/h, 300 km/h a vysSi, se budou otevirat déle, aby
postupné zbrzdily pad letounu z vysoké rychlosti a neprekrocily pfipustné nasobky
pevnosti na uchytné body v letounu tak, aby nedoSlo k jejich destrukci nebo
vytrzeni.

Je tfeba mit na zfeteli, ze v krizové situaci je tfeba zachranny systém
aktivovat v€as. V mnoha krizovych situacich dochazi velice rychle k ubytku vySky
a strmému narastu rychlosti. Tyto faktory snizuji radikalné Sanci na zachranu.
Doporu€uje se aktivovat zachranny systém ve vySkach nad 200 m nad zemi!
Avsak i v mensich vySkach vam muze zachranny systém Magnum zachranit Zivot.

Se systémem Magnum jsou evidovany zachrany i z velmi malych vySek.

Pozor! PFi aktivaci ZS ve vySkach pod 200 m nad terénem vétSinou
nedochazi k uplné stabilizaci kyvu po otevieni padaku a posadka muize byt
ohroZena narazem o zem. Vrchlik také nemusi byt uplné napinén a tak nemusi
dostatecné redukovat klesani.

AvSak na zakladé dosavadnich dlouholetych zkuSenosti je treba
konstatovat, Zze zachranny systém Magnum muze fungovat i ve velmi malych
vySkach a zachranit tak lidské zivoty. V nouzi se tedy doporuCuje aktivovat
zachranny systém Magnum i v podlimitnich vySkach. | tehdy poskytuje znacnou
Sanci na zachranu!

3.4 Jaky typ ZS Magnum instalovat do kterého letounu

Zachranné systémy Magnum jsou vyrabény pro letouny riznych hmotnosti
a pro rizné maximalni rychlosti. Idealni volba zachranného systému by méla byt
takova, aby se jeho parametry vesly do letové obalky letounu, na ktery ma byt
instalovan. Pro pomalé letouny je tfeba instalovat zachranny systém na takovou
povolenou max. rychlost a hmotnost, ktera odpovida technickym parametrim
daného letounu. NedoporuCuje se instalovat zachranné systémy, které jsou
konstruovany na vyznamné vysSi max. rychlosti a hmotnosti nez vykazuje letoun,
kam ma byt zachranny systém instalovan. Dulezita je i volba typu kontejneru. Zde
zalezi na volbé mista instalace zachranného systému v letounu. O vhodnosti
vybéru a zplsobu zabudovani spravného typu zachranného systému je tfeba se
poradit s vyrobcem ¢&i autorizovanym dealerem firmy Stratos 07.
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Firma Stratos 07 vyrabi léty a praxi ovéfené zachranné systémy fady
MAGNUM.

Zachranné systémy Magnum se uzaviraji

do riiznych kontejneru:

Duralovy valcovy kontejner

Softpack (latkovy kontejner)

Laminatovy kontejner

Softpack (latkovy kontejner)

15



BALISTICKE ZACHRANNE PADAKOVE SYSTEMY

Zachranné padakové systémy pro UL

MAGNUM 250 250 300 300 450 450 Softpack
Softpack Softpack

Maximalni provozni hmotnost kg 300 300 325 325 442 450 442 450

Maximalni provozni rychlost km/h 150 150 220 220 150 160 150 160

Hmotnost systému (vcetné raketového kg 8 6,8 9,15 7,75 11,4 9,95

motoru, bez odpalovani)

Rozméry mm 3185+60x 455 280x170x250 &185+60x 530 270x160x280 @204+60x535 280x160x390
210x140x450 240x200x380

200x195x450

Cas otevieni pii maximalni rychlosti S 3 3 3 3 2,8 2,8

Minimalni bezpeéna vyska (AGL) pouziti 80/60 80/60 80/60 80/60 80/60 80/60

pfi horizontalnim letu m/

km/h

Maximalni pretizeni kN 15 15 18 18 22 22

(Dynamicky raz)

Klesavost (s maximalnim povolenym m/s 7 7 6,8 6,8 6,3 6,3

zatizenim)

Sleider - ne ne ano ano ne ne

Druh kontejneru - duralovy latkovy duralovy latkovy duralovy latkovy

Vrchlik

Plocha m? 65 65 66 66 102 102

Prebalovaci interval rok 5 5 6 6 5 5

Balistické zarizeni

Typ raketového motoru Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450

(Magnum 250)
Celkovy impuls tahu pfi 20°C kNS 0,303 0,303 0,303 0,303 0,303 0,303
(0,11)
Aktivace - Mechanicka
Doba hofeni pfi 20°C s 0,57 £ 0,03 0,57 £ 0,03 0,57 £ 0,03 0,57 £ 0,03 0,57 + 0,03 0,57 £ 0,03
(0,36 + 0,03)
Certifikovano - DULV DULV DAeC DAeC DULV | LAA DULV | LAA
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MAGNUM 450 Speed 450 Speed 501
Softpack

Maximalni provozni hmotnost kg 475 450 475 450 475
Maximalni provozni rychlost km/h 260 260 260 260 300
Hmotnost systému (v€etné raketového motoru, kg 13 11 9,2
bez odpalovani)
Rozmeéry mm @206+60x587 280x160x410 240x190x350

200x190x480 280x160x385

410x170x240
Cas otevieni pfi maximalni rychlosti S 3 3 3
Minimalni bezpecna vyska (AGL) pouziti pfi 80/100 80/100 180/100
horizontalnim letu m/
km/h

Maximalni pretizeni kN 25,5 25,5 25,6
(Dynamicky raz)
Klesavost (s maximalnim povolenym zatizenim) m/s 7,2 7,2 7,3
Sleider - ano ano ano
Druh kontejneru - duralovy latkovy latkovy
Vrchlik
Plocha m? 102 102 86
Prebalovaci interval rok 6 6 6
Balistické zarizeni
Typ raketového motoru Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450
Celkovy impuls tahu pfi 20°C kNS 0,303 0,303 0,303
Aktivace - Mechanicka
Doba horeni pfi 20°C s 0,57+ 0,03 0,57 + 0,03 0,57 + 0,03
Certifikovano - DULV | LAA DULV | LAA DULV
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Zachranné padakové systémy pro kateqorii Experimental

&%l

S

%

&%l

MAGNUM 601 650 800 901 1201 1401 1220
Maximalni provozni hmotnost kg 760 600 800 950 1200 1230 1400 1200 1800
Maximalni provozni rychlost km/h 320 250 250 320 250 250 250 250 260
Hmotnost systému kg 12,4 17 18,5 17,6 28 22 25 24 35
(v€etné raketového motoru,
bez odpalovani)
Rozméry mm 245x195x430 270x195x610 | 2 pcs. M501 | 240x280x500 | 3 pcs M 501 | 300x260x550 | 260x300x547 2 pcs M 601 3 pcs M601

250x170x490

200x195x510

410x180x280
Cas otevieni pfi maxim s 3 3 3 6 3,2 5 ** 3 3,5
rychlosti
Maximalni pretizeni kN 30 31 35 - 60 63,5 *x 60 90
(Dynamicky raz)
Klesavost (s maximalnim m/s 7 55 6,7 7,2 7 7,8 * 6,5 7
povolenym zatizenim)
Sleider - ano ano ano ano ano ano ano ano ano
Druh kontejneru - latkovy latkovy latkovy latkovy latkovy latkovy latkovy latkovy latkovy
Vrchlik
Plocha m? 130 150 172 206 258 252 260 390
Prebalovaci interval rok 6 6 6 6 6 6 6 6 6

| Balistické zafizeni
Typ raketového motoru Magnum 600 Magnum 600 | Magnum 600 | Magnum 1000 Magnum Magnum Magnum 1500 Magnum Magnum
(Magnum 1000 1000 1000 1500
1500)* (Magnum
1500)*
Celkovy impuls tahu pfi 20°C kNS 0,464 0,464 0,464 0,539 0,539 0,539 0,702 0,539 0,702
(0,702) (0,702)
Aktivace Mechanicka
Doba horeni pfi 20°C s 0,86 + 0,03 0,86 + 0,03 0,86 + 0,03 0,86 + 0,03 0,86+ 0,03 0,86 £ 0,03 0,88 + 0,04 0,86+ 0,03 0,88 £ 0,04
(0,88 + 0,04) (0,88 + 0,04)

* dle konkrétni zastavby **jeSté neméreno
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Zachranné padak

/ pro kateqgorii letount S — LSA

q q
MAGNUM 450 Speed 450 Speed 450 SP-L 601 S-LSA 601 S-LSA-L
Softpack
Maximalni provozni hmotnost kg 500 500 500 608 608
Maximalni provozni rychlost km/h 210 210 210 291* 291*
Hmotnost systému (vcetné raketoyv| kg 13 11 11,8 12,4 13,4
motoru, bez odpalovani)
Rozméry mm J206+60x587 280x160x410 520x310x200 245x195x430 520x310x200
200x190x480 250x170x490

200x195x510

410x180x280
Cas otevieni pri maximalni rychlosti S 3 3 3 3 3
Maximalni pretizeni kN 255 255 255 33,81 33,81
(Dynamicky raz)
Klesavost (s maximalnim povoler m/s 7,2 7,2 7,2 7 7
zatizenim)
Sleider - ano ano ano ano ano
Druh kontejneru - duralovy latkovy laminatovy (PE/ABS) latkovy laminatovy (PE/ABS)
Vrchlik
Plocha m? 102 102 102 130 130
Prebalovaci interval rok 6 6 6 6 6
Balistické zarizeni
Typ raketového motoru Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450 Magnum 600 Magnum 600
Celkovy impuls tahu pfi 20°C kNS 0,303 0,303 0,303 0,464 0,464
Aktivace - Mechanicka
Doba horeni pii 20°C 0,57 £ 0,03 0,57 £ 0,03 0,57 £ 0,03 0,86 + 0,03 0,86 + 0,03

Certifikovano

ASTM —F 2316-03

ASTM —F 2316-03

ASTM —F 2316-03

ASTM —F 2316-08

ASTM —F 2316-08

* Pfesna hodnota 290,9 km/h
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Zachranné systémy pro paragliding a zavésné létani

PLUS 25 31 34 35 48 66
Maximalni provozni kg 90 100 125 100 150 300
hmotnost

Klesavost (s maximalnim m/s 55 55 55 55 55 55
povolenym zatizenim

Maximalni provozni km/h 150 150 150 150 150 150
rychlost

Hmotnost systému kg 2,7 3,2 3,2 3,4 4 4.9
Rozméry mm 200x280x80 210x290x80 220x300x90 210x290x80 240x320x100 260x340x110
Vrchlik

Plocha m? 25 31 34 35 48 66
Prebalovaci interval mésic 6 6 6 6 6 6
Certifikovano LAA LAA SHV DULV LAA LAA

Zachranné systémy pro paragliding a zavésné létani aktivované raketovym motorem
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MAGNUM 140 250 250 450 450 softpack

container softpack

Maximalni provozni hmotnost kg 140 300 300 442 442

Klesavost (s maximalnim m/s 6,5 7 7 6,3 6,3

povolenym zatizenim)

Maximalni provozni rychlost km/h 140 150 150 150 150

Hmotnost systému (vCetné kg 3,7 8,95 6,8 11,4 9,95

raketového motoru, bez

odpalovani)

Rozméry mm 390x220x100 J185+60x 455 390x260x170 J204+60x525 280x160x390
240x200x380
200x195x450

Druh kontejneru - latkovy duralovy textilni duralovy latkovy

Vrchlik

Plocha m? 34 66 66 102 102

Prebalovaci interval rok 5 5 5 5 5

Balistické zarizeni

Typ raketového motoru - Magnum 250 Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450 Magnum 450

(Magnum 250)
Celkovy impuls tahu pfi 20°C kNS 0,05 0,303 0,303 0,303 0,303
(0,05)
Aktivace - Mechanicka
Doba hofreni pfi 20°C s 0,42 +0,03 0,57 £ 0,03 0,57 £ 0,03 0,57 + 0,03 0,57 + 0,03
0,42 + 0,03
Certifikovano - DULV DULV DULV DULV DULV
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3.5 Aktivace a funkce zachranného systému Magnum

Odjisténa aktivaéni rukojet zachranného systému se uchopi a tahne
linearné s trubkovitym uchytem.

Méla by byt v letounu nainstalovana tak, aby pilot tahnul smérem k sobé!
Tahem za rukojet dochazi k jejimu uvolnéni z l0Zzka bezpecnostniho pruzného
koliku. Nasleduje 3-5 cm volného chodu. Poté narusta odpor az do sily cca 8 kg.
Tahem za klicku dochazi k pohybu lanka v bowdenu, ktery je opatfen teflonovou
kluznou vrstvou. Lanko je uchyceno na druhém konci za bici mechanizmus rakety.
Ve chvili, kdy se vlivem tahu za lanko dostane bici zafizeni do horni uvraté a
pruzina uderniku je stlaena na maximum, dojde k uvolnéni stlaCené pruziny.
Pruzina s udernikem prostfednictvim dvou kladivek iniciuje dvé zapalné patrony.
Ty aktivuji zazeh zazehovace, ktery iniciuje hofeni TPH (tuha pohonna hmota).

Plyny vychazejici zrakety peclivé vytrimovanou tryskou Zenou raketu
vpfed. Ta opusti raketnici a za lanko, které je pfichyceno za jeji zadni Cast tahne
padak mimo letoun, aby se rozvinul a mohl plnit svoji funkci. Doba hofeni zavisi na
pouzitém typu raketového motoru a teploté prostfedi. Firma v souCasné dobé
disponuje 7-mi typy raket, pfiéemz kazdou z nich jsme schopni naladit efektivné na
pozadovany typ padaku. Trimuje se kfivka vykonu v ¢ase. Doby hofeni u riznych
typu raket mohou byt tedy od 0,5 sdo 1,6 s. Raketové motory s delSi dobou
hofeni vykazuji vysoky vykon a jsou vétSich rozmérl. Pouzivaji se k vytazeni
velmi velkych padakd, ¢i nékolika padaku najednou.

Zpétny raz vznikajici prvym narazem plyna, pfi zahofeni rakety do dna
raketnice je pfiméfeny a odpovida konstrukci a uchyceni raketnice. Plyny neni
nutné odvadét mimo letoun. Je vSak tfeba brat zietel na blizkost palivové nadrze
Ci palivového vedeni, které je nutné nalezité chranit! Tazné lano rakety uvolni
kontejner a po prorazeni priniku v letounu (u nékterych instalaci neni tfeba
viz.montaz vné letounu) raketa postupné vytahne vrchlik, chranény vakem
vrchliku, mimo letoun. Postupné se uvolfuji $Adry, natahuje zavésné lano, sjizdi
vak vrchliku a dochazi k naliti padaku.

U zachrannych systému uréenych pro letouny s vysSi rychlosti, dochazi
k tlumeni plnici sily sliderem. Ta muze dosahnout kratkodobych hodnot blizicich
se az 6G. VeSkeré tyto faze probihaji velice rychle.

Vystfel zachranného systému musi sméfovat na tu stranu letounu, kde se
listy vrtule pohybuji smérem nahoru. Je-li to mozné, tak zachranny systém stfilime
vodorovné kolmo na smér letu. Pfi takovém nasmérovani vystrelu ztracime co
nejméné vysky a letoun zavéSeny na padak se stabilizuje nejrychleji! Eliminuje se
tedy vyznamné kyvani pfi sestupu!
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3.6 Uginnost zachranného systému Magnum

Limitni minimalni vySka, ktera je realna pro zachranu u soucasnych typu
zachrannych systémi Magnum, je 200 m nad zemi. Zalezi vSak vzdy na
souciniteli vertikalni a horizontalni rychlosti zachranovaného letounu! Jsou vSak
evidovany zachrany i z takovych vysek, jako je 80 m a méné. Je tieba si uvédomit,
Ze padak konstruovany na vysSi rychlost se bude otevirat déle nez ten, ktery je
uren pro rychlost nizSi. To samé plati pro zachranné systémy pro vysSi
hmotnosti. Cim je zachranny systém uréen pro vy$si hmotnost, tim se bude
otevirat déle. Draha, kterou musi raketa s padakem wurazit u velkého a
hmotnéjSiho padaku i naplnéni velké plochy vrchliku, spotfebuje vice Casu, nez je
tomu u malych zachrannych systéma.

Pfi konstrukci zachranného systému Magnum vychazela firma ze
zkuSenosti armadnich odbornikli a vyrobce vystfelovacich sedadel do stihacich
letount. Na pocatku byla velice vyznamna spoluprace se zkuSebnou padaku
armady Ceskoslovenské republiky, za jejiz spoluprace vznikaly nase prvni
vyrobky. Zachranné systémy jsou konstruovany a vyrabény s tou nejvysSi
peclivosti a dlrazem na jejich bezchybnou kvalitu a funkénost pfi maximalnim
mozném rozsahu kritickych situaci, které by mohly pfi letu nastat.

Balisticka obsluha je feSena individualné vzhledem ke kazdému typu
zachranného systému. Vrchliky konstruované na vysoké rychlosti maji utlumen
otviraci raz na minimalni moznou miru, aby nedoSlo k poskozeni konstrukce
letadla a naslednému zranéni posadky. Pfi konstrukci novych zachrannych
systémua napomahaji dlouholeté zkusenosti z vyvoje novych materiali vhodnych
na pouZziti pro zachranné systémy. Jedna se o padakovou tkaninu, lemovky,
padakové Sndry, zavésna lana, nité atd. V konstrukci raketovych motor0
pouzivame konstrukci, které jsou nové, jedineCné a vyznamné zvysuji spolehlivost
zachrannych systémd Magnum. Velmi dalezitym a naroénym prvkem je skladani
padaku a jeho spravné lisovani do kontejneru.

PFfi vyrobé& uplathujeme vicestupriovou kontrolu. Firma je nositelem
certifikace ISO 9001.

Ze vSech dosavadnich poznatkl ze zachran, kdy byl pouzit zachranny
systém Magnum, tedy vyplyva, Ze kritickou situaci vzniklou pfi letu, je zapotiebi
fesit neprodlené!

Duvod je ten, abychom se nedostali pod limitni vySku nad zemi, potfebnou
k otevieni zachranného systému, a potom také, aby letoun nepfekroCil maximalni
konstrukéni rychlost zachranného systému. Pfi pfekroCeni téchto limitd by mohl
byt zachranny systém neucinny. (Vlivem vysoké plnici sily mGze dojit k destrukci
uchytnych bodu v letounu &i k poSkozeni padaku.)
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Funkéni zkouska zachranného systému Magnum 501
— shozova sekvence

Zachranné systémy Magnum zvySuji bezpecnost Vaseho létani.

Pfi jeho v€asném pouziti mate velkou Sanci na zachranu vasSeho Zivota.
NemuUzeme vam vSak zarudit, ze nebudete zranéni, nebo Ze vas letoun nebude
poskozen. To bude vzdy zaviset na tom, v jaké vySce, pfi jaké rychlosti a
meteorologickych podminkach vas zachranny systém budete aktivovat a do
jakého terénu pristanete.

Pro zvySeni vasi Sance na zachranu je rozhodné vyhodnéjsi zvolit balisticky
zachranny systém, nez-li jakykoli jiny systém, ktery je uveden v Cinnost tfeba
ruénim uvolnénim vrchliku, jako je tomu u pilotniho padaku, kdy vas ¢eka mnoho
ukonu, nez opustite letoun a po vyskoku Cekate, az se od néj vzdalite, abyste
padak mohli bezpeCné otevfit. Nehledé na to, Ze pfi takové situaci dojde ke
zniCeni letounu. PFi v€asném pouziti zachranného systému Magnum ve vétSiné
pfipadech, jsou letouny, po kontrole a uvedeni potahu letounu po naruseni
uvazovymi lany do puvodniho stavu, béhem kratké doby letuschopné.

IUPOZORNENI!

Zachranné systémy Magnum vyrabéné v soucasné dobé jsou
konstruovany pro pouziti do max. vysky 4 500 m nad hladinou mofre!
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inky skladovani a provozu

4.1 Provozni podminky — kontroly

Zivotnost zachrannych systémi Magnum je stanovena na dobu 18-ti let u
padaku se sliderem a 15-ti let u padaku bez slideru (Magnum 250 a 450). Béhem
této doby je nutné po kazdych 6-ti letech, respektive po 5-ti letech provést revize.
Systém je tedy zapotfebi vlozit do puvodniho pFepravniho obalu, ktery je
certifikovan pro tento druh pfepravy, a dopravit nazpét vyrobci ¢ svému dealerovi
K revizi.

Pfi revizi se cely systém rozbali, provétra a provede se jeho dukladna
kontrola. Raketovy motor se demontuje a vyméni dllezité Casti zajistujici
bezchybny chod motoru, pfipadné se vyméni za jiny repasovany, nebo nahradi
novym. Na padaku, je-li to nutné, se provedou vymény dulezitych soucasti
v pfipadé, Zze byly poSkozeny jakymkoliv zpusobem.

Zakaznik ma po této kontrole k dispozici funkéni zachranny systém a to na
dobu vyznacCenou na Stitcich vyrobku.

a) Oznaceni krabice pri prepravé
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VZORY STIiTKU:

4G/Y 16/SIYY
CZ/STRATOS-IMET 4042

Exporter Importer

UN 0453
ROCKETS, LINE THROWING

BRUTTO: kg

NETTO: kg

EXPLO: kg
Odesilatel Prijemce

UN 0453
RAKETY PRO TAZENi LAN

BRUTTO: kg
NETTO: kg
EXPLO: kg
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4.2 Zpusob baleni raketového motoru

Zpusob baleni raketového motoru je podle schvaleného postupu statem
akreditované zkusSebni laboratorfe €. 1087 spolecnosti IMET s.r.0. a atestu ¢. IMET
4042

Krabice: 250 x 140 x 400 mm (vnitfni rozmeér)
Klec 250 x 140 x 400 mm (vné&jSi rozmer)

IUPOZORNENI O DOBE ZIVOTNOSTI!

Po uplynuti doby zivotnosti je uzivatel povinen
zachranny systém zaslat vyrobci k likvidaci!

Baleni RM rady Magnum

1. instalacni Sroub 6. kartonovy obal

2. dnova opéra 7. Sroub eliminatoru(M6)

3. raketovy motor 8. tésnici pryzovy o krouzek
4. bezpecnostni klec - sestava 9. eliminator tahu - sestava
5. ocelovy padsek 10.  tlumici vrstva

! Pied expedici k repasovani zachranného systému
Magnum nas kontaktujte, prosim!

27



Baleni zachranného systému - Softpack

5 (‘)‘H/
r'..'n:a.'_"..'-‘.'.;';.

\

obal padaku softpack
chlopern softpacku

padak

aktivacni rukojet’ raketového
motoru

vytazny raketovy motor
spojovaci lano

Snlry padaku

tlumic

PwphPE

®~N o

4.3 Podminky skladovani a provozu

Systém, pokud neni namontovan na UL letadle, se skladuje v originalnim
obalu (lepenkova krabice s vlozkou z pénoveého polystyrenu), v némz je dodavan
vyrobcem, vzdy zajistény, na suchém misté (denni relativni vihkost 35-73%), kde
teplota nepfesahuje 40°C.

Jakakoliv manipulace, napf. demontaz a nasledna montaz jakékoliv Casti
systému a obzvlasté jeho pyrotechnické &asti, je nepfipustna - tedy ZAKAZANA!!!
V pripadé jakéhokoliv neopravnéného zasahu do zachranného systému vyrobce
nepfebira zaruku za funkEénost vyrobku. Proto v pfipadé zjisténi jakéhokoli
posSkozeni systému ihned kontaktujte vyrobce.
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Baleni zachranného systému - Kontejner

1. obal padaku
9, kontejner
: ] 2. viko kontejneru
8. 3. padak

= WA 4. aktivaéni  rukojet’
raketového motoru

5. vytazny  raketovy

motor

spojovaci lano

Snlry padaku

tlumic

O N

Systém po dobu 5-ti, respektive 6-ti let Zivotnosti, do dalSi revize ¢&i konce
zivotnosti nevyzaduje Zadnou zvlastni udrzbu. Uzivatel musi pouze dodrzovat
pokyny vyrobce, po skon€eni letu systém opét zkontrolovat a ZAJISTIT, otfit a
zbavit nanesenych necistot, tedy prachu, oleje a zbytk( paliva, popf. jej chranit
prikrytim pfed de$tém a dopadajicimi sluneénimi paprsky, aby teplota na povrchu
nepresahla 50°C.
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Prepravni a skladovaci obal

Obal je vytvofen ze dvou lepenkovych, do sebe zasunutych krabic. Vnitfni
krabice je po sténach obloZzena deskami z pénového polystyrenu tloustky 30 mm.
Pohybu uloZzeného vyrobku brani dva hranoly ze stejného materialu. Z obou cel je
vyrobek chranén stejnym zpusobem /polystyren tl. 30 mm/. Prostoru vzniklého
mezi vnitini a vnéjsi krabici ze strany Cela po uzavieni pfedniho polystyrénového
dilu je pak vyuzito pro uloZeni pfisluSenstvi.

1. Vnéjsi kartonova krabice z pétivrstvé lepenky

2. Vnitfni kartonova krabice z pétivrstvé lepenky

3. Vlozky z pénoveého polystyrenu
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ontaz zachranného systému

Je bezpodminecné nutné, aby si uzivatel nebo ten, kdo instaluje zachranny
systém Magnum, nejprve pfecCetl cely manual. Manual je také ke staZeni na
webovych strankach spolecnosti Stratos07: www.stratos07.cz

Pri jakychkoliv nejasnostech volejte, piSte vyrobci, ¢i svému
autorizovanému dealerovi!

Pozor! Nespravna manipulace se zachrannym systémem vas
muze pripravit o zivot!

Nikdy neprovadéjte manipulaci se zachrannym systémem tak,
aby raketovy motor mifil na vas, €i jiné osoby v okoli! Vyvarujte
se manipulace se zachrannym systémem v blizkosti hoflavych,
¢i vybusnych latek! K montazi pouzivejte pouze originalnich
dilt, nebo materialu k tomu priru¢kou uréeného.

5.1 Volba umisténi zachranného systému Magnum v letounu

Je vyzkouseno, Ze pfi pouziti zachranného systému v horizontalnim letu
dochazi k nejmensi ztraté vysky pfi vedeni vystfelu do strany. ProtoZe vétSina
odpaleni zachrannych systému probéhla priblizné v této poloze, Ize konstatovat,
Ze vystrel vedeny do strany v rozmezi horizont 0" az 45" nahoru je nejvyhodnéjsi.
Je tfeba brat zfetel na umisténi stabilizacniho a vySkového kormidla letounu.

S ohledem na smér otaceni vrtule smér vystfelu zachranného systému
musi byt veden tam, kde se pohybuji listy vrtule smérem nahoru!

Nedoporuc€uje se mifeni vystfelu pod letoun, kdy dochazi ke znacné ztraté
vysky a delSimu zklidhovani kyvani zavéSeného letounu.

V pfipadé vedeni vystfelu kolmo nahoru, mize pfi horizontalnim letu, kdy
bude zachranny systém aktivovan, dojit k situaci, ze se letoun bude v pocateénim
kyvu vyskytovat nad drovni nalitého vrchliku. Samozfejmé vzdy zalezi na
konkrétni situaci a aktualni poloze letounu, ve které je zachranny systém
aktivovan.
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Funkéni pozemni zkousSka
zachranného systému Magnum 450 SSP
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Je treba respektovat hmotnost
zachranného systému, ktera
svym umisténim v letounu
muize vyznamné zménit jeho

v vaew

Pfi vedeni vystfelu kolmo nahoru pfi horizontalnim letu dochazi k velice
zdlouhavé stabilizaci kyvani a nadmérné ztraté vysky. Realna vyska aktivace je
znacné vySsSi nez u zastavby, kdy je vystiel veden do strany.

AV,

PFi vedeni vystfelu do strany se vrchlik naléva jiZ ve vodorovné poloze a
letoun pod nim zavéSeny opisuje mirné kruhy a velice rychle se stabilizuje. Ztrata
vySKy je menSi nez pfi vystfelu vedeném kolmo nahoru.
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Vystrel do strany

Vystrel do strany

Mala ztrata vysky, kratsi doba potfebna ke stabilizaci
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Vystrel kolmo nahoru

Vystrel kolmo nahoru nad letoun

Velka ztrata vysky, letoun se dlouho stabilizuje
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5.3 Kam se nesmi zachranny systém montovat

Je zakazano montovat zachranny systém na silné vibrujici ¢asti letounu
(podvozek, motorové loze, apod.) a dale v blizkosti palivové nadrze, nebo
palivového vedeni. Pozarni pfepazka muze byt feSenim.

IPOZOR!
Raketovy motor musi byt umistén tak, aby neohrozoval posadku!

Kotevni lana musi byt vedena takovym zpusobem, aby pfi jejich napnuti
pfi otevieni padaku neohrozovala posadkul!

Dilezité:

e Do uzavienych konstrukci, kde je zachranny systém mozno chranit
pfed povétrnostnimi vlivy, se doporucuje instalovat verze Magnum
v provedeni Softpack. Pro zastavby, kde jsou zachranné systémy
vystavené povétrnostnim vlivim, musi byt voleny typy zachrannych
systému v plechovém ¢&i laminatovém kontejneru.

e ZavéSeni letounu na padak musi byt ve stabilni poloze, tedy ve Ctyfech,
pripadné tfech bodech tak, aby doSlo ke styku letounu se zemi nejdfive
podvozkovymi koly. Letoun by mél kvdli stabilizaci pfi sestupu sméfovat
pFidi mirné dold (do 10°). U dolnoplo3nikl se doporuCuje zavés nastavit
tak, aby k prvému dotyku se zemi doSlo nejdfive koncem hlavniho
kifidla a poté postupné podvozkovymi koly. Toto ,odvaleni® znacné
zmirni dopad.

o Kotevni lana, ktera nemohou byt ulozena v natazeném stavu, se na
sebe skladaji vrstvenim, a sice do sméru pohybu padaku tak, aby
nedoslo K jejich uviznuti. Naskladany popruh se zajisti a pfipevni ke
konstrukci nejlépe slabsi elektrikafskou zdrhovaci paskou.

Instalace kotevniho lana a ivazovych lan do karabiny (Seklu)

Je nutné nanést do zavitu
slaby film pojistovace zavitu.

Oka lan svazeme a zajistime pomoci rychlovazaci pasky.
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Uvazovd lana musi byt vedena do podkovy tak, aby se
vzajemné neproplétala a netvorily se na nich oka a uzly.

Cely navod, jak instalovat kotevni lano a uvazova lana do karabiny (Seklu)
najdete na www.stratos07.cz.

Nouzovy vypina€ motoru

V nékterych zemich je pouziti tohoto vypinace dano predpisy.

Naistalujte a provadéjte jeho kontroly podle navodu dodaného vyrobcem.

I v nepriznivych podminkach prostredi (voda, prach, teplota), musi byt
zajisténa jeho 100% funkénost.

Doporucené zplisoby zastaveb

zachrannych systému
do ruznych typu letoun

DULEZITE UPOZORNEN:I:

Firma Stratos07 ruéi za bezchybnou funkci svych zachrannych
systému v ramci provoznich a zaru¢nich podminek. Za spravnou instalaci
a uchyceni zachranného systému ke spravnym kotevnim bodum, které
splnuji pevnostni limity stanovené vyrobcem zachranného systému,
odpovida konstruktér, vyrobce letounu, ktery zastavbu provadi, pripadné
provozovatel letounu. (Kazdy z poutacich bodi musi vykazovat minimalni
pevnost 6G!)

Veskera instalace by méla probihat po konzultaci s vyrobcem, nebo
autorizovanym dealerem firmy Stratos07.

Nasledujici zplUsoby instalaci maji pouze doporucujici charakter.
Jednotlivé konkrétni instalace se mohou lisit.
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Konstrukce otvoru priniku pro vytazeni zachranného systému do
potahu u uzavienych konstrukci letadel.

Misto urCené v potahu pro prinik rakety s padakem musi byt pfipraveno
tak, aby s minimalnim odporem umoznilo vytahovani zachranného systému. Otvor
pro zachranné systémy ur€ené pro UL musi mit min. prmér 18 cm, pro S-LSA typ
Magnum 601 min. 24 cm. Potah v letounu se doporucuje pro tuto situaci opatfit
zeslabenim ve tvaru kruhu, kfize, atd. PfedevS§im u zachrannych systému pro
vySSi hmotnosti je zapotfebi instalaci konzultovat s vyrobcem.

Odpor pusobici na raketovy motor
pfi rozrazeni otvoru priniku u
raketovych motoru typu:

nemél prevysSovat silu 1 kg
nemél prevySovat silu 3 kg

nemél prevysovat silu 6 kg
nemél prevySovat silu 10 kg
nemél prevysovat silu 10 kg

Varianta feSeni pruniku raketového motoru plastém letounu
— laminatova konstrukce
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Varianta reseni pruniku raketového motoru plastém letounu

— kovova konstrukce

Ocelova vyztuha
z plechu

—~ /

i o Duralovy plech
| |
| |
L ) /7
[
I‘ ‘ i
700,04
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o
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! Pozor! Okraje otvoru pro vystieleni zachranného systému ani jeho
c¢asti nesmi byt ostré a musi byt upraveny tak , aby neposkodily pfi

pronikani otvorem zachranny systém! Smér vystrelu musi byt veden v ose
ulozeného softpaku kolmo na otvor pro vytazeni padaku.

Raketnici je nutné uchytit co nejlépe a nejpevnéji ke konstrukci letounu
Ctyfmi Srouby M6, které se zajisti samojistnymi matkami M6 (jedna se o destiCku
obdélnikového tvaru, ktera je pfivafena na valcovitém téle raketnice).

‘---..

L

" amgm*

Perforace potahu letadla nebo jiny
primérené oddélitelny spoj:

§
é

" amgm*

Ulozeni zachranného systému
v provedeni Softpack v letounu:
O\ -
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6.1 Typy letounti a umisténi zachranného systému

Motorovy zavésny kluzak (motorové rogalo),

motorova trikolka pro paragliding

Pro tyto typy sportovniho leteckého zafizeni, které jsou prevazné trubkové
konstrukce, se pouziva zachranny systém v plechovém Kkontejneru, jako je
Magnum 250, Magnum 300 pro jednosedadlové letouny, ¢i Magnum 450, 450
Speed, pfipadné Magnum 601 pro dvousedadlove.

Zachranny systém se musi umistit tak, aby byl namifen mimo vrtulovy disk
a mimo nosné plochy SLZ. Smér vystfelu se doporucuje vést do strany kolmo na
smér letu, mirné nahoru a to na tu stranu letounu, kde se listy vrtule pohybuji
smérem nahorul!

Uchyceni kotevniho lana zachranného padaku je ve stejném misté, jako je
zachycen zavésny kluzak Ci klouzavy padak. Uchyceni kotevniho lana do tfikolky
pro motorovy paragliding musi byt do dvou bodu hlavniho zavésu, za pomoci
nosného lana ve tvaru ,V*, ktery dodava firma.

ProtozZe jsou tyto konstrukce v pfipadé otevieni padaku vystaveny v misté
uchyceni kfidla dalSimu extrémnimu namahani, zvlasté pak kdyz dojde k destrukci
zavésného kluzaku, mohlo by dojit k jejich oddéleni. Proto je tfeba od mista
zavésu veést jistici lana do podvozku, pfipadné i sedadel pilotu. Pevnost kazdého
lana a uchytu jisticich lan min. 6 G!

Montaz balistického zachranného
systému na motorovy zavésny kluzak
klasickeé trubkové konstrukce. Lanko o
minimalni pevnosti 6G brani oddéleni
posadky po destrukci od letounu a
padaku!
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Hornoplosniky

Smér vystielu smérovat pokud mozno kolmo na smér letu do boku cca 45
nahoru.

Letoun se pfipevni k padaku ¢tyfmi, pfipadné tfemi, kotevnimi lany do mist,
ktera jsou urCena konstruktérem letounu. Méla by to byt stejna mista, kde se
nachazi nosniky kfidel. V pfipadé, Zze neni splnéna podminka nosnosti kazdého
uzlu min. 6 G, musi byt tyto zavésy jesté propojeny s podvozkem, nebo jinak
vhodné zajistény! Lana musi byt vedena pod potahem letounu a to tak, aby se pfi
akci neposkodila a mohla se bez problémd uvolnit z uloZeni a rozvinout!
DoporuCuje se je ke konstrukci pfipevnit elektrikafskymi paskami slabSiho
provedeni. Kotevni lana, ktera maji byt protazena pfi aktivaci kovovym potahem
letounu, musi byt ocelové konstrukce. Toto provedeni je zarukou minimalniho
poskozeni lana vlivem ostrych Casti rozparaného plechu, ¢i laminatového potahu!
Ocelové lano lépe pronika materialem.

Potah letounu musi byt v této Casti zeslaben, nebo jinak pfizpusoben tak,
aby nastalo bezproblémové uvolnéni lan. Je mozna i varianta instalace
aramidovych lan, av8ak s ohledem na jejich fyzikalni vlastnosti, je toto feSeni
méné vhodné. Tento material starne a Casem jeho pevnost klesa. Musi se tedy dle
doporuceni vyrobce v urCenych ¢asovych intervalech ménit.

V pripadé, Ze neni splnéna
podminka nosnosti kazdého
uzlu min. 6 G, musi byt
zavésy jesSté  propojeny
s podvozkem, nebo jinak
vhodné zajistény!
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Dolnoplosniky

Instalace
zachranného systému
do dolnoplosniku

Zachranny systém musi
byt pfipevnén k pevnym
C¢astem letounu. Obal
padaku softpack se
pfichyti paskami, nebo
SAdrami minimalné ve
Ctyfech  bodech za
prosité upeviovaci
popruhy.
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Vrtulniky a virniky

Instalace zachranného systému Magnum do virnikd a vrtulnik:

Technické feSeni téchto zachrannych padakovych systémua zajistuje
bezpecCnost posadky v podstaté jakéhokoli typu letounu s rotujicim kfidlem.

Zachranny systém se vystfeluje vodorovné do strany, kde jsou listy rotoru
nastaveny s uhlem nabéhu ve sméru letu, tedy se pohybuji dopfedu. Hlavni uchyt
lana je veden do zachranného systému obSivkou kabiny od osy rotoru kolem které
vytvari smyCku. Lano musi byt ocelové nebo aramidové o pevnosti min.6G. Délka

lana musi byt minimalné o 2m delSi nez je polomér rotoru!

V Uvahu pfichazeji dvé varianty feSeni zachrannych padakovych systému

pro tyto letouny (viz.nize).

Kazda instalace musi byt konzultovana a schvalena vyrobcem!

Vrtulniky

Zachranny systém se
vystreluje vodorovné do
strany, kde jsou listy
rotoru nastaveny
s uhlem  nabéhu ve
sméru letu a pohybuji se
ve sméru dopredu.
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V tomto technickém
feSeni je zachranny padak
spojen pres padakové S$ndry,
spojovaci lano a kotevni lano
se zavésnymi oky otocného
zavésu. Kotevni lano je na
svém konci opatfeno smyckou
nebo okem pro toto uchyceni.
Lano musi byt ocelové nebo
aramidové o pevnosti min. 6G.
Délka lana musi byt minimalné
o 2m delSi nez je polomér
rotoru.

Axialni lozisko

Po prosmeknuti kotevniho
lana pres otacejici se listy
rotoru dojde k naplnéni
vrchliku.
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Axialni lozisko zajistuje eliminaci
vlivu otaéeni rotoru na spojovaci
lano, padakové Sndry a vrchlik
padaku.

:é

_ Axialni lozisko

Otocny zavés
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Axialni lozisko

Virniky

Zachranny systéem se vystreluje vodorovné
do strany kolmo na smér letu na stranu,
kde jsou listy rotoru nastaveny s dhlem
nabéhu a pohybuji se ve sméru letu.
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Kotevni lano je pripevnéno ke
kruhovému drzaku lana.

Axialni lozZisko
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Po

kotevniho lana
pres otacejici se
listy rotoru dojde
k naplnéni
vrchliku.

prosmeknuti

Axialni lozisko zajistuje
eliminaci vlivu otaéeni
rotoru na spojovaci lano,
padakoveé snury a vrchlik
padaku.

Pri aktivaci se kotevni
lano uvolni z kruhového
drzaku lana a smycka,
¢i oko, kotevniho lana
se zachyti za stred
rotoru.
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6.2 Umisténi rukojeti odpalovani zachranného systému Magnum

e Rukojet musi byt v dosahu obou pilotl

e Pro usporadani pilotll za sebou firma dodava zdvojené odpalovani
pro kazdého pilota zvlast

¢ Rukojet’ odpalovani musi byt umisténa tak, aby ji piloti po dobu letu
vnimali svym perifernim vidénim!
Toto umisténi vyznamné urychluje aktivaci zachranného systému!

e Nikdy neumistujte aktivacni rukojet mimo vaSe zorné pole, do
podobnych mist jako za hlavu, na podlahu atd. Pfi nehodé muze dojit
k tak silnému plsobeni odstfedivych sil, Ze bude nad va$e sily do
takového mista na aktivacni rukojet’ dosahnout.

Z fyziologického hlediska ma c¢lovék nejvétsi silu pri pokréenych
pazich a v poloze v sedé, v prostoru kolem svého klina. Pfi usporadani pilott
vedle sebe se jevi jako nejosvédcenéjSi umisténi aktivaéni rukojeti na
palubni desce mezi obéma piloty. Klicka musi byt dosazitelna pokréenou
rukou z polohy s opfenymi zady v sedadle.
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IPOZOR!

o Aktivacni rukojet’ musi byt snadno pristupna a uchopitelna.
Nesmi byt umisténa pobliz jinych ovladacich prvka
podobného tvaru, aby nedoslo k zaméné a nechténému
odpaleni zachranného systémul!

o Aktivaéni bowden odpalovani musi byt po cca 15-ti cm
prichycen ke konstrukci letounu, oblouk ohybu co
nejvétsiho poloméru, nesmi byt narusen ¢i zlomem!
Nejmensi pripustny oblouk bowdenu je 20 cm!

Drzak rukojeti musi byt uchycen k pevhému konstrukénimu
prvku letounu.

IPOZOR!

Pred letem zachranny systém odjistéte! Ihned po letu zajistéte!
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Ukony pied letem,

aktivace zachranného svstému

7.1 Ukony pred letem

1) Prekontrolovat uchyceni zachranného systému véetné rakety a aktiva€ni
rukojeti

2) Prekontrolovat uchyceni lan k letounu, nesmi byt uvolnéné

3) Zkontrolovat, zda nic nebrani hladkému vytazeni padaku z letounu

4) Odemknout aktivaéni rukojet’

7.2 Jak a kdy aktivovat zachranny systém Magnum

A) V kritickych situacich aktivujte zachranny systém okamzité bez ohledu na
vySku letu a charakter terénu, nad kterym se nachazite! (napf. nevyhnutelnou
srazku feSte aktivaci systému Magnum co nejdfive, jeSté ve chvili nez k ni
dojde - v dostateném Casovém predstihu!)

B) ldealni postup:

1. Vypni zapalovani
2. Zatahni energicky za aktivacni rukojet
3. Chran si rukama obli¢ej, ruce nohy k sobé (poloha do klubicka), zpevni
celé télo! POZOR! V této poloze je tfeba se fixovat a to zejména:
e pfi otevieni padaku!
e pfi pfistani!
4. Po otevieni padaku zavfi pfivod paliva (je-li na to ¢as)
5. Pred narazem dotahni poutaci pasy!

C) V pripadé opravdu krajni nouze zatahnéte nejprve za aktivacni rukojet’ a
potom okamzité vypnéte zapalovani a privod paliva!

D) Spravné ukony je tfeba “na sucho” trénovat!

7.3 Jak vnima prubéh aktivace zachranného systému Magnum
posadka letounu

Po aktivaci se ozve zazeh raketového motoru nasledovany zvukem
unikajicich plynu tryskou motoru. Nasleduje postupné zbrzdéni pohybu letounu
ukonéené mirnym zaskubnutim ve chvili, kdy se padak naplnil. Mize nasledovat
nékolik kyvu, které maji stabilizujici tendenci. V8e zavisi na situaci, podminkach
probihajici zachrany, poloze a na vysce terénu. Pfi aktivaci z vétSi vySky mate
veétsSi Sanci ke stabilizaci kyvu a k hladkému dosednuti na zem.

Dosednuti na zem v idealnim pfipadé ma stejny charakter, jako kdyz se
vam nepovede s letounem hladce pfistat. Zalezi ovéem na charakteru terénu, kam
pristanete.

Zastaveni motoru je dulezité z divodu zamezeni stfetu zavésného lana
s tocCici se vrtuli, a to zvlasté u letound s vrtuli v tlaéném usporadani.

Uzavieni pFivodu benzinu je nezbytné pro zamezeni vzniku pozaru!
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DULEZITA POZNAMKA:

Pri zatazeni aktiva¢ni rukojeti dochazi nejprve k mensimu odporu. Rukojet’
se uvolnuje z bezpeénostni polohy fixované pruznym kolikem. Nasleduje
bezpeénostni volny chod lanka v délce cca 5 cm. Potom zvolna narusta

odpor vlivem natahovani spoustéci pruziny. V momenté, kdy je pruzina
stlaéena na maximum se v horni poloze bici mechanismus uvolni a uderi
do dvou zapalek, které aktivuji raketovy motor zachranného padakového
systému.

7.4 Jak se zachovat po pristani

Je tfeba neprodlené opustit letoun, a to s ohledem na zdravotni stav
posadky a pfipadna mozna zranéni.

vrwve

letounu.(Zatazenim za nékolik Shur padaku, které jsou vedle sebe se padak vylije
a uvede do klidu) Je-li to mozné a bezpecné, padak v takové situaci odfiznéte
nejlépe v misté hlavniho zavésného lana.

b) Po tvrdSim dosednuti, kdy nedoSlo napfiklad k pfistani na podvozek
muze dojit ke zkratu, poSkozeni nadrze a nebezpeci vzniku pozaru.

c) Po pfistani na vodni hladinu v€as opustte letoun a to jesté pfed jeho
potopenim. Pozor na padak, abyste se do néj pfi plavani nezamotali, mohl by vas
stahnout pod hladinu!

d) Pfed pfistanim uvolnéte dvefe kabiny.

IPozor!
a) Pri pristani do svahu vystupujte vzdy smérem nahoru do svahu!

b) PFi pristani na elektrické vedeni se nedotykejte dalSich drata, ani
nevystupujte na zem. Zavolejte o pomoc, =zajistéte vypnuti
elektrického proudu na vedeni a poté muizete opustit letoun!

7.5 Jak velké sily pusobi na letoun a posadku pri otevieni padaku

Pfi maximalni rychlosti, na kterou jsou padaky dimenzovany, muize
kratkodobé pretizeni dosahovat hodnot blizicich se i 5,5G. Proto kazdy z bodd,
kde jsou upevnéna kotevni lana do letounu, musi mit minimalni pevnost 6G!
Pouzivejte jen lana a karabiny dodavané vyrobcem, nebo jim doporucené!

Letoun by mél byt zavéSen na padaku tak, aby po dotyku se zemi dopadl
na kola podvozku, ktera ztlumi pad. Vhodna je poloha mirného naklonu dopfedu,
kvuli stabilizaci pfi sestupu na padaku. Na tuto skutecn ost je zapotiebi brat zfetel
pfi volbé délek zavésnych lan.
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7.6 Situace, pri kterych je mozno uspésné pouzit zachranny systém
Magnum

1. Vysazeni motoru

nad uzemim, kde neni mozné bezpecCné pfistat z klouzavého letu.

Nevahejte a aktivujte zachranny systém vcas, aby se vas sestup mohl
bezpetné stabilizovat a k setkani se zemi doslo po uklidnéni kyvl. Nevahejte
s aktivaci v pfipadech, kdy si nejste |jisti, ze prekonate né&jakou prekazku
klouzavym letem, nebo Ze vybranou plochu k pfistani s jistotou dosahnete!

2. Mechanicka zavada

znemozAujici ovladani letadla, nebo znemoznujici bezpecné pfistani je
divodem Kk aktivaci zachranného systému Magnum. Je-li to mozné, vyberte
vhodny terén pro pfistani na padaku s ohledem na vedeni vysokého napéti,
zastavbu budovami, les, smér vétru atd.

3. Pri zdravotnich problémech pilota

Muze se jednat o zdravotni duvody typu infarkt, poranéni pilota, ztrata
védomi, apod.

V takové situaci aktivaci Magnum provede pilot, nebo spolucestujici, ktery
musi byt o funkci a pouziti zachranného systému pred letem poucen!

4. Chyby pilotaze

K nebezpecnym chybam pilotaze, které vas bezprostfedné mohou ohrozit,
dochazi vétSinou v malych vyskach.

V takovych situacich reagujte neprodlené! i z nizké letové vySky mate Sanci
na zachranu! Aktivujte proto vas zachranny systém co nejdfive!

5. Kratka pristavaci draha

Neni-li vyhnuti a hrozi-li na konci drahy stfet s pfekazkou a neni mozné
nebo bezpecné znovu vzlétnout, mizete zachranny systém aktivovat v pfizemnim
letu tésné nad zemi cca max. do 1m. Je v8ak nutné po odpaleni zachranného
systému stale pokraCovat v dosednuti a letoun dostat co nejdfive na zem. V
takové situaci padak zacne brzdit pfiblizné v momenté, kdy se kola dotknou zemé.

0. Kolize za letu

Aktivujte vas zachranny systém pokud mozno v dobé, jeSté nez k ni
nevyhnutelné dojde!
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Plati zde, Ze Cim dfive zareagujete, tim budete mit vétsi Sanci na zachranu
sveho Zivota! Mohou rozhodnout zlomky sekundy!

7. Pozar na palubé letadla

Dulezité je zamezit pfivodu kysliku k plamendm a také materialu, ktery hofi.
V pfipadé€, Zze nemUlzete okamzité bezpelné pfistat, aktivujte zachranny systém.
Tak se dostanete na zem a z dosahu plamen rychleji.

Uzavrit pfivod paliva!

8. Ztrata orientace pilota vlivem Spatnych meteorologickych podminek,
ztrata pojmu_ o letové poloze letounu, situace nahlého zhorseni
povétrnostnich podminek, kdy pri letu VFR klesne dohlednost pod Unosnou
mez_a _mohlo by dojit ke stretu se zemi Ci s prekazkou, mnozstvi paliva
neumoznuje dosahnout bezpe¢ného mista pristani

Dodrzujte minimalni doporucenou vysku k aktivaci vaseho Magnum. Pozor,
pfi Spatném pocasi a viditelnosti vaSe odhady mohou byt velice zkresleny! To plati
dvojnasob pfi létani v zimé, zvlasté pak v zasnézené krajiné!

r 4

DULEZITE UPOZORNEN

V TECHTO SITUACICH
AKTIVUJTE VAS ZACHRANNY SYSTEM
NEPRODLENE!!!

Pozor na situace, kdy jste v silném stoupavém proudu.
V takovém pripadé je treba se dostat nejprve mimo néj a
potom pouzit zachranny systém.
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Zarucni a spotrebni doba

Garancéni lhuta

Zarucni doba je dva roky od zakoupeni systému Magnum. Datum nakupu i
vyroby systému je vyznacen v provozni pfiru€ce a potvrzen vyrobcem.

Spotrebni zivotnost

Pouziti vyrobku bez pFebaleni padaku a vymeény raketového motoru je
bézné planovano na dobu 5-ti let u padaku bez slideru (Magnum 250 a 450), u
ostatnich se sliderem na dobu 6-ti let pfi dodrzeni vSech podminek pro provoz
systému vyplyvajicich z této pfirucky. Bez ohledu, jestli byl systém pouZit Ci
nikoliv, je uzivatel po uplynuti této doby povinen zaslat systém na povinnou revizi k
vyrobci. Pfi této revizi je systém zkontrolovan. Padak, jestlize neni poSkozen, je
vyvétran a znovu pfebalen, raketovy motor je repasovan nebo vyménén za novy.
Pfed odeslanim systému k vyrobci je nutno kontaktovat svého dealera nebo
vyrobce, aby byla zajiSténa bezpelna preprava vyrobku k vyrobci.

! Pfed odeslanim vzdy informovat vyrobce!!!

Pfepravu je tfeba zajistit tak, aby byly dodrZzeny podminky pro pfepravu
zbozi zatfidéného do tfidy 1- vybusniny ve smyslu IMDG CODE s klasifikaci 1.4
G.

V pripadé, ze nelze toto dodrzet, musi uzivatel dorucit systém vyrobci
osobné na své naklady a rizika. Doporuéujeme proto, po obdrzeni vyrobku
od vyrobce, zachovat a ulozit originalni prepravni obal véetné vystelky,
pripadné si nechat zaslat dealerem, nebo vyrobcem novy.

Zivotnost _vyrobku je pfi 5-ti letém cyklu revizi 15 let a pfi 6-ti letych
cyklech revizi 18 let.

l1Vyrobce si vyhrazuje dodrzovani veskerych podminek

uvedenych v této prirucce!!!

Po uplynuti maximalni doby zivotnosti je mozné zivotnost vyrobku jesté déle
prodlouzit. Vyrobce stanovi podle aktualniho stavu vyrobku, za jakych podminek
muze byt vyrobek dale provozovan. V pfipadé definitivniho konce Zivotnosti bude
vyrobek firmou zlikvidovan.
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Il Firma zakazuje !

U duralovych a laminatovych konstrukci kontejnert dlouhodobé vystaveni
zachranného systému MAGNUM desti a vihkému prostfedi, provedeni
Softpack musi byt pfechovavan vyhradné v suchém prostfedi, musi se chranit
nadmérnym vibracim, razantnim mechanickym Sokdm, poleptanim
kyselinami, agresivnim olejim a tekutinam, Spatnym zachazenim,
mechanickym poskozenim jednotlivych ¢asti systému. Je zakazano
zaslanim bez originalniho obalu a bezpeénostniho zajisténi (toto muze
zpusobit havarijni situaci pri prepravé vyrobku a ohrozit na zivoté osoby
zucastnéné na prepraveé!).

Dale se zakazuje jednotlivé Casti systému demontovat a poruSovat plomby.
Je nezbytné s timto systémem zachazet jako s pyrotechnickym zafizenim a
ke svému okoli, pfi manipulaci s nim, se chovat jako se zajiSténou nebo
odjisténou zbrani! Zasady bezpefného zachazeni se zachrannym systémem
dodrzujte vSak zvlasté se zvySenym durazem pfi montazi systému a jeho
udrzbé!

Il Vyrobce neprebira zodpovédnost za nespravnou manipulaci s
vyrobkem MAGNUM a pouziti systému MAGNUM je vyluéné na vlastni
riziko uzivatele ¢i pilota !!!

Kazdé ruc€eni vyrobce za provoz k provozovateli je vylouéeno. Kazdy
pilot nese odpovédnost za svoji bezpec¢nost sam a musi se také postarat
o to, aby letadlo a zachranny systém MAGNUM byl fadné instalovan,
kontrolovan a uzivan podle navodu vyrobce.

Firma doporucuje:

Po montazi systému zakreslete do planu letadla umisténi zachranného
systétmu a vSechny Ccasti, které souvisi s montazi systému. Zastavbu
vyfotografujte. Pranikovy otvor v letounu uréeny pro zachranny systém musi byt
konstruovan tak, aby byl funk&ni. Nasleduje uchyceni kontejneru ke konstrukci
letounu, nasmérovani rakety skrz otvor z letounu. Z fotografii musi byt zfejmé, zda
vystrelu nebrani konstrukéni prvky letounu a zda je fadné uchycen. Vasi zastavbu
konzultujte s nasim dealerem &i pfimo s vyrobcem.

Za co firma neruci:

V pfipadé, ze systém byl namontovan v rozporu s navodem, schématy Ci
jinak pfizpisoben, firma neru€i za bezchybnou jeho funkci. Zvlastni zietel je
zapotiebi brat na fadné umisténi kotevnich lan. Béhem aktivace nesmi lana
ohrozit posadku, uviznout za konstrukci. Nesmi dojit k jejich porueni pfi zavéSeni.
Dbejte, aby veSkeré smyCky vazacich koncl byly fadné dotazeny a zajistény!
Uvolnéna smycka kotevniho lana mize byt po zatazeni tfenim silné naruSena,
nebo i pfepalenal

57



Je zakazano jakkoliv rozebirat Casti zachranného systému a pouZzivat
neoriginalni dily. Takova manipulace by mohla byt pro vas Zivotu nebezpecna. Za
vyrobek, do kterého byly provedeny neodborné zasahy, firma neruci! Nevymérnujte
zadné dily a nepfedpokladejte, Zze z jiného zdroje zakoupite Casti stejné kvality.

Zachranny systém MAGNUM je uréen pouze pro feSeni nouzovych situaci.
Uziti zachranného systému je nachylné na nebezpeli vyplyvajici z nestastné
nahody, kdy mize dojit ke zranéni nebo smrti. Firma STRATOS 07 toto nemuze
ovlivnit a proto se zfika viech zavazku z téchto situaci vyplyvaijicich.

ZajiSténi proti odpaleni:

Systém MAGNUM je jiStén pojistkou v podobé centralniho zamku. Méjte na
pameéti, ze se montaz provadi se zam¢Cenym zamkem. To samé plati pro pfepravu
a jakoukoliv jinou manipulaci!

Mimo Cas, kdy letoun leti, provadi vzlet a pfistani, musi byt zachranny
systém zajiStén dodavanym zamkem opatifenym vystraznou vlajeckou.
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Vyrobce nepfedpoklada, Zze by mohlo dojit pfi fadné udrzbé systému k jeho
selhani po dobu jeho spotiebni Zivotnosti. Systém zapalovani spoustécich zapalek
je zdvojen. Laborace motoru se provadi u renomovaného vyrobce. Také vrchlik a
ostatni dily systému jsou vyrobeny podle letitych osvédcenych teorii a zkuSenosti
Z praxe, prubézné prezkusovany a ovéfovany.

! Vyrobce upozornuje

uzivatele, ze pfi jakémkoliv poSkozeni systému (vlivem napf. havarie letadla,
kdy systém nebyl pouzit), je uzivatel povinen opatfit systém pojistkou. Nikdo se
nesmi pohybovat ve sméru vystfelu rakety! Je nezbytné nutné okamzité
nahlasit vyrobci zplisob poskozeni zachranného systému a ridit se jeho
pokyny, aby nedoslo k ohrozeni zdravi a Zivotd. Zvlasté v pfipadé, kdy neni
mozno systém zajistit proti odpaleni pfepravni pojistkou, nebo neni zcela jasné,
v jakém stavu se po havarii systém nachazi, je nutno kontaktovat bezodkladné
vyrobce! Z téchto ddvodd musi byt misto a umisténi systému v letounu
oznaceno nalepkou na letounu v misté, kde se systém MAGNUM nachazi.
Musi byt oznaCeno misto pruniku raketového motoru trupem, respektive
obSivkou letounu!

11l Se zarizenim nemanipulovat !!!

WARNING!!
REMOVE BEFORE FLIGHT
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Technické parametry

Prostudujte si tabulky a doporuceni. Pro kazdou velikost a typ letadla do
maximalni hmotnosti 2,5 t nebo rogala najdete vhodny zachranny systém, ktery
muzete pouzit. Firma STRATOS 07 vam nabizi celou fadu moznych feseni, pro
rizné typy letounll. Kazdou zastavbu doporu€ujeme konzultovat s vyrobcem nebo
autorizovanym dealerem!

Technické parametry raket — viz. hlavni tabulka - Zachranné systémy

Udrzba zachranného systému Magn

1. Udrzba — majitelem é&i provozovatelem systému Magnum

V ramci predletové pfipravy je nezbytné nutné zkontrolovat vSechna mista
kam je zachranny systém pfipevnén, a jeho technicky stav, zda nebyl naruSen
mechanicky ¢i jinak poSkozen.

Zachranny systém je nutné pfechovavat v suchém prostifedi a chranit pfed
UV zafenim, salavym teplem, chemikaliemi! Dbejte na to, aby vSechny
Sroubované spoje i Uvazy byly fadné dotazeny, zvlasté pak uchyceni raketnice
s raketovym motorem! Zvlastni péci vénujte uchyceni aktivaéni rukojeti
zachranného systému, upevnéni padaku ke konstrukci letadla a dotaZeni ok
kotevnich lan a karabin zachranného systémul!

Pozor! Uvolnéné oko zavésného lana pfi aktivaci pfi prudkém zatazeni
muze byt vlivem tfeni vazné naruSeno a ztratit tak svoji pevnost! Proto oka lan
pevné stahnéte a zajistéte elektro -paskou, nebo podobnym zptisobem!

2. Prohlidka a udrzba zachranného systému po 5-ti,
respektive 6-ti letech provozu

Touto prohlidkou se rozumi kontrola zachranného systému po uplynuti 5-ti,
nebo 6-ti let Zivotnosti (podle typu zachranného systému). Firma provede ukony,
které jsou popsany v kapitole o pravidelnych kontrolach.
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the brat pri udrzbé zachranného systému zvlastni zretel!

1. Uchyceni zachranného systému ve vSech bodech- jak je uvedeno vyse

2. Ochrana proti vihkosti a jiné kontaminaci:
Zachranné systémy umisténé v duralovém, nebo laminatovém kontejneru
jsou vlhku vzdorné. Jejich vystavenim pusobeni desti ¢i jinému dlouhodobému
pusobeni vihka muze dojit k jejich poSkozeni a ohrozeni spravné funkce.

Pozor! Jak plechovy, tak laminatovy kontejner, v€etné dalSich ¢asti

padaku nesmi prijit do styku s ropnymi produkty. To plati samoziejmé i
pro zachranné systémy konstrukce softpack!

Bowden vedouci od aktivacni rukojeti k raketé je opatifen uvnitf silikonovym
potahem, takze tfeni lanka je minimalni a nevyZaduje zadné zvlastni udrzby.

Dbejte na to, aby bowden nebyl mechanicky poskozen a jeho ohyby
byly pokud mozno mirné. V pripadé jeho naruseni je tfreba jeho vyména

vyrobcem. Za naruSeni bowdenu se povazuje i patrny zlom na vnéjSim
ochranném spiralovém vedeni lanka.

3. Mechanicka poskozeni ¢asti:
e kontejneru
e lan

e bowdenu

e raketnice

Co s poskozenym padakem?

Po namoceni padaku ve vodé nebo podezieni, ze doslo k praniku vody do
kontejneru, destrukci kontejneru, bowdenu, rukojeti, krytu motoru, poskozeni
vytazného popruhu, jeho obalu nebo tésnosti vika kontejneru musi byt zachranny
systém okamzité dopraven k vyrobci na revizi. Jestlize si nejste jisti spolehlivosti
systému z jakychkoliv dlvodl, okamzité informujte vyrobce!

I Upozornéni !!

Toto neplati pouze pro samotny zachranny systém, ale také pro jeho
soucasti jako je kotevni lano, zavésné popruhy a karabiny. Jakékoliv jejich

poskozeni nebo poskozeni jejich obalu, chranici napf. popruhy pred UV
zarenim nebo pred jejich pfimym poskozenim by mohlo mit vazné
disledky.
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Jak udrzet zachranny systém v pIné funkénim stavu

Je samoziejmosti bézné prohlizet systém s prisluSenstvim pred kazdym
letem a tim kontrolovat celkovy stav zafizeni, jak je vySe uvedeno.

Zvlastni péci je zapotfebi vénovat veskerym spojim (maticim, utésnéni vika
tmelem, stavu popruh(, apod.) Vlivem vibraci by mohlo dojit k uvolnéni celého
systému, k jeho selhani. Na samotném systému neni tfeba mimo kontroly jeho
stavu nic oSetfovat. Je bezudrzbovy. Kontrolujeme mozna poskozeni jeho €asti,
zvlasté duralového nebo laminatového kontejneru. Poskozeni mohou vznikat od
odletujicich kamenu pfi pfistani nebo startu, uniku ropnych produktt, nadmérnou
vlihkosti, atd.

e Vlhkost a jiné kontaminace

Duralovy ¢i laminatovy kontejner chrani padak prfed vlhkosti, ale neni
vodotésny. Silny dést nebo Casty dést &i dlouhodobé vystaveni desti muize
zapficinit vniknuti vlhkosti do systému a jeho selhani. Pozor na kontaminaci
ropnymi produkty zvlasté pfi plnéni palivem. Nasledky poSkozenim tohoto druhu
mohou byt stejné, tj. selhani systému. V pfipadé, Ze mate jakoukoliv pochybnost,
zda nedoslo k naruseni zachranného systému vlivem vihkosti, ¢i ropnymi produkty
zaslete jej ke kontrole vyrobci!

e Degradace materiali ultrafialovym zarenim

Degradace probiha vystavenim materiald slune€nimu zafeni. U materialu
jako jsou uméla vlakna, probiha tento proces velice rychle. Proto po ukonceni péti
Ci Sestiletého cyklu uzivani zachranného systému je tfeba jej pfedat na kontrolu do
firmy i s kotevnimi lany.

e Znecisténi zachranného systému MAGNUM

O jakémkoliv znecisténi zachranného systému MAGNUM nebo poskozeni
plomb je nutné uvédomit vyrobce. Ten urCi, jak dale postupovat, aby byl
zachranny systém funkéni. Ve vétsiné pfipadu bude nutna kontrola u vyrobce.

o Zajisténi pred nahodnym spusténim zachranného systému
MAGNUM.

Se systémem je nutno zachazet jako s nabitou zbrani a po ukonceni letu
jej vzdy zajistit proti nahodnému odpaleni. Nebezpeli nechténé aktivace
zachranného systému hrozi zvlasté détmi, nepovolanymi osobami &i chybnou
manipulaci. Proto vzdy zamek s vilajeCkou peclivé vlozZte do zapadky, aby nemohlo
dojit k nahodnému spusténi!

e Naplanovani udrzby - vZzdy kontaktujte vyrobce!!!

Periodicka doba zivotnosti systému koncCi uplynutim doby vyznaCené na
Stitku umisténém na kontejneru a raketé systému. Tento udaj je téZ zapsan v
zarucnim listu systému MAGNUM.
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1! Pri demontazi

zachranného systému postupujte stejné, jako pri jeho montazi.

Aktivaéni rukojet’ musi byt zajiSténa nez zaénete s demontazi systému!
Zachranny systém vlozime do kartonové krabice, kterou jste si uschovali
(jestlize ne, pozadejte vyrobce o jeji zaslani).

Na obal umistéte oznaleni dle kap.4.1 této pfirucky. Setkate-li se s
néjakymi problémy pfi zaslani zachranného systému zpét, je nutné se obratit na
vyrobce, ktery vam poskytne vSechny potfebné informace.

! Upozornéni !

Jestlize zasilate vyrobek z uzemi mimo Ceské Republiky, tj. stat
vyrobce, je nutné do dokladi zasilky a na zasilku uvést, ze jde o vraceni
vyrobku na revizi. Jestlize takto neucinite, mohla by se firma STRATOS
07 stat platcem cla, které by vam nasledné bylo vyuétovano.

"1 Upozornéni !!!

Po skonéeni technické zivotnosti vyrobku musi uzivatel vyrobek

zaslat zpét k vyrobci, ktery provede jeho delaboraci a zajisti likvidaci
paliva RM v souladu s platnym zakonem!

Vyrobce zakaznikovi zasle ZS po tomto ukonu nazpét.

! Zadost firmy !

Pri jakémkoliv aktivovani systému okamzité kontaktujte firmu
STRATOS 07!

Dékujeme!

/’ =
STRATOS 07 ...
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Vyrobek byl zhotoven podle platné vyrobni dokumentace schvaleného typu. Vyrobce
poskytuje zaruku na spravnou a bezchybnou funkci vyrobku 5 é let a vyrobce méze
prodlouzit zaruku na dalSich 5 6 let.
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Zaruka se nevztahuje:

e Navady zplisobené nespravnym pouzivanim.

¢ Navady vzniklé neodbornym zachazenim, nebo upravami na vyrobku.

¢ Doslo-li k hrubému zachazeni a manipulaci, ktera neni v souladu s konstrukci
vyrobku.

»  Bylo-li poskozeni zpusobeno pri dopravé.
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¢ Doslo-li k poskozeni vinou nespravného skladovani.

PFi uplatiovani zarucni opravy nutno predloZit potvrzeny zaruéni list s podpisem.
Zarucni doba se prodluzuje o dobu, po kterou byl vyrobek v zarucni opraveé.
Zarucni Udaje jsou také na stitku nalepeném na kontejneru.
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Sidlo firmy: Na Folimance 13, 120 00 Praha 2, Ceska republika

Vyroba (dorucovaci adresa): Zilinska 17, 273 01 Kamenné Zehrovice, Ceska republika
Tel/Fax: +420 312 658 151 Mobil: +420 603 416 872 E-mail: info@stratos07.cz
www.stratos07.cz
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